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AGERBA - Agéncia Estadual de Servicos Publicos de Energia, Transportes e Comunicactes
da Bahia

ANTAQ - Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

BAHIAGAS - Companhia de Gés da Bahia

BAMIN - Bahia Mineragéo S.A.

CBUQ - Concreto Betuminoso Usinado a Quente

CELT - Comité Estadual de Logistica de Transportes

Chesf - Companhia Hidro Elétrica do Sdo Francisco

CIA - Centro Industrial de Aratu

CODEBA - Companhia das Docas do Estado da Bahia

DCM - Diretoria de Construcdo e Manutencao

DERBA - Departamento de Infraestrutura de Transportes da Bahia
DI - Disponibilidade Interna

DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
EPTA - Estacdo Prestadora de Servico de TelecomunicacGes e de Trafego Aéreo
EVTEA - Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental
FAFEN - Fébrica de Fertilizantes Nitrogenados

FCA - Ferrovia Centro-Atlantica S.A.

FGV - Fundacédo Getulio Vargas

FICO - Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste

FIOL - Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste

FNAC - Fundo Nacional de Aviacao Civil

FNS - Ferrovia Norte-Sul

GASEB - Gasoduto Sergipe-Bahia

GASENE - Gasoduto de Integragdo Sudeste-Nordeste

GNC - Gas Natural Comprimido

GNL - Gés Natural Liquefeito

IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
IFR - Instrument Flight Rules

IGP - indice Geral de Pregos
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SAEB - Secretaria da Administragdo
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Apresentacao Banlas

1.

APRESENTACAO

Este documento apresenta o Relatério Final da Carteira de Projetos contemplados no
Plano Diretor de Logistica de Transportes do Estado da Bahia (PDLT-BA) e o respectivo
Modelo de Gestéo proposto.

No Capitulo 2, Portfolio dos Investimentos - Consideracdes Gerais sdo apontadas
sumariamente as condicionantes que nortearam o desenvolvimento do Plano, as
atividades para a implantacdo de projetos de investimento e o conceito de agrupamentos
do portfolio de investimentos.

O Capitulo 3 apresenta os projetos identificados por modalidade de transportes, tendo
sido concebidos com o intuito de fortalecer a logistica intermodal, fomentar o
desenvolvimento econémico do estado da Bahia, assegurar melhores condicbes de
intercadmbio entre as regides do estado e com as demais regifes do pais. Apresenta-se,
assim, a descricdo dos projetos rodoviarios, ferroviarios, portuarios, hidroviarios,
aeroviarios e dutoviarios relevantes para o atendimento destes objetivos.

O Capitulo 4 apresenta os projetos agrupados por Eixo de Desenvolvimento e Territorios
de Identidade, visando a dar uma nocéo da distribuicdo espacial dos investimentos e sua
regionalizacdo.

No Capitulo 5, por sua vez, a carteira final de projetos € classificada por ente responsavel
pela sua implementagédo: Governo Federal, Estado da Bahia ou Empresa Privada.

A Proposta de Modelo de Gestdo para a implantacdo dos projetos do PDLT-BA €
apresentada no Capitulo 6, tendo sido desenvolvida a partir do Diagndstico e analise dos
6rgdos publicos estaduais de logistica e transporte.

Por Gltimo, no Capitulo 7 sdo destacadas algumas estratégias e diretrizes adicionais que
deverdo ser objeto de atencéo por parte da SEINFRA, por ocasido da implementacdo do
Plano Diretor de Logistica de Transportes do Estado da Bahia (PDLT-BA).
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SECRETARIA DE

Portfolio dos Investimentos —

Consideracoes Gerais Boras
2. PORTFOLIO DOS INVESTIMENTOS — CONSIDERACOES GERAIS

2.1.

Os projetos de investimento propostos no PDLT-BA objetivaram fortalecer a integracao
intermodal e os intercambios internos ao estado, bem como com as demais regides do
pais.

No eixo norte-sul, destacam-se as ligagdes rodoviarias constituidas pelas BR-101,
BR-116, BR-122, BR-135 e BR-407, que promovem o intercdmbio com as Regides
Nordeste, Sudeste e Sul, bem como as ligacGes ferroviarias Belo Horizonte-Salvador e
Salvador-Recife (atualmente com trafego suspenso entre Propria e Recife).

No eixo leste-oeste sdo relevantes as rodovias federais BR-242 e BR-030, bem como o
Sistema BA-052, ligando Feira de Santana, Xique-Xique e Barra. Destaca-se, ainda, a
ligacdo ferroviaria Salvador-Juazeiro/Petrolina, onde esta prevista conexdo com a
Ferrovia Transnordestina Logistica S.A. (TLSA). No futuro serd, particularmente,
importante a Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL), mediante a qual cargas do Oeste
Baiano e da Regido Centro-Oeste do Brasil, através da conexdo com a Ferrovia Norte-Sul
(FNS) e com a Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste (FICO), chegardo ao Porto Sul, em
IIhéus.

No modal portuario, destacam-se os portos da Baia de Todos-os-Santos — Porto de
Salvador, Porto de Aratu e diversos Terminais Privados — por onde transitam as cargas de
importacdo/exportacdo da Bahia, em particular as cargas do Polo Petroquimico de
Camagari. O Porto Sul, por sua vez, completa a logistica da Ferrovia de Integracdo Oeste-
Leste (FIOL), devendo exportar no futuro minério de ferro da Bahia Mineracdo S.A.
(BAMIN) e de outras mineradoras, além de soja (gréos e farelo) e produtos diversos.

Foram considerados, ainda, projetos no sistema aeroviario, voltados basicamente, para o
transporte de passageiros; e projetos na expansdo da malha de gasodutos da Companhia
de Gés da Bahia (BAHIAGAS). Devido a restricdes de natureza ambiental, ndo foram
considerados investimentos em minerodutos.

Condicionantes do PDLT

Os projetos de investimento foram formulados a partir da analise da infraestrutura
logistica existente e da demanda de transporte prevista para 0S proXimos anos,
considerando-se um horizonte até o ano de 2035. Foram identificados projetos de curto
prazo (de 2020 a 2025), de médio prazo (de 2026 a 2035) e de longo prazo (apos 2035).
Os projetos de longo prazo foram apresentados de forma indicativa, como é o caso das
Ferrovias do PIL na Bahia, cuja situacédo atual é indefinida.

Os valores financeiros dos investimentos séo referentes ao més de marco de 2018. Os
orcamentos de projetos concluidos ou em desenvolvimento, incorporados ao PDLT,
foram atualizados para esta data-base pelo indice Geral de Precos - Disponibilidade
Interna (IGP-DI), calculado pela Fundagdo Getulio Vargas (FGV).
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2.2.

2.3.

Os projetos rodoviarios foram submetidos a avalia¢cdo econémica com uso do conjunto de
softwares CUBE, GIP e HDM-4. Neste caso, partiu-se da rede bésica (rede de 2018),
composta da rede existente em 2016, acrescida das obras em andamento. Para compor a
rede 6tima, que ocorreria em 2035, foram aceitos projetos com TIR acima de 12% ao ano.

Atividades para Implantacao de Projetos

O PDLT é apenas a primeira etapa do processo de implantacdo de projetos, na qual se
concebem as alternativas de investimento no sistema logistico e se efetuam avaliagdes
sumarias. Etapas posteriores deverdo confirmar (ou ndo) a avaliagdo preliminar feita e
detalhar a forma de execucéo do projeto.

PROJETO PROJETO PROJETO
CONCEITUAL BASICO EXECUTIVO

ATIVIDADES PARA IMPLANTAGAO DE PROJETOS

EXECUCAO
DA OBRA

llustracdo 2.1 - Atividades para Implantacao de Projetos
Em linhas gerais, as atividades a serem desenvolvidas s&o:

- Projeto Conceitual: compreende a descrigdo do problema, estudos iniciais, estimativas
de custos e de receitas (se existirem) ou dos beneficios esperados;

- Estudo de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental (EVTEA): compreende o
detalhamento do projeto conceitual e sua avaliacdo técnica, econémico-financeira e
ambiental, visando a comprovar a viabilidade do projeto e a forma de seu
financiamento;

- Projeto Basico: compreende a analise das solucGes de engenharia, o levantamento de
dados de campo, a definicdo dos métodos de trabalho e tudo o que for necessario e
suficiente para caracterizar o projeto e definir com nivel de precisdo adequado o seu
custo, os prazos e as condi¢Oes de execucao; é elemento necessario para a licitacdo da
obra;

- Projeto Executivo: compreende o detalhamento do projeto basico, com a definicdo de
todos os elementos necessarios para a execucdo do projeto, segundo as normas
técnicas aplicaveis;

- Execucdo da Obra: compreende as intervengdes fisicas previstas nas atividades
anteriores, até que o projeto entre em operacao.

Agrupamentos do Portfolio

Um agrupamento € conceituado como um conjunto sinérgico de projetos de infraestrutura,
constituido a fim de melhorar o atendimento da demanda por transporte. Sua concepc¢ao
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visa basicamente a reduzir custos, contribuir para o financiamento dos projetos e
minimizar os riscos da implantacao de projetos isolados.

Os projetos do PDLT foram entdo analisados quanto a estes aspectos, concluindo-se por
apresentar os projetos do PDLT agrupados por Eixo de Desenvolvimento e Territorios de
Identidade, além de classificados por modalidade de transporte.
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3. CARTEIRA FINAL POR MODAL
3.1. Modal Rodoviario
3.1.1. Introducéo
Sistema Rodoviario Atual
O sistema rodoviério do estado da Bahia compreende rodovias federais, que sdo definidas
no Sistema Nacional de Viacdo (SNV) e estdo sob a jurisdicdo do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT); rodovias estaduais, rodovias estaduais
coincidentes e acessos, que constam do Sistema Rodoviario Estadual (SRE),
encontrando-se sob a jurisdicdo da Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia
(SEINFRA), através de sua Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes (SIT); e
rodovias municipais.
No ano base de 2016, tomado como referéncia da atualizagdo do PDLT para a
composicdo da malha rodoviaria, a rede federal (conforme o SNV — Versdao201612A)
totalizava 11.309,9 km, sendo 5.931,1 km de rodovias pavimentadas, 1.109,0 km de
rodovias ndo pavimentadas e 4.269,8 km de rodovias planejadas. Esta rede inclui as
rodovias estaduais coincidentes, que correspondem a trechos estaduais coincidentes com
trechos federais planejados e a trechos federais conservados pelo estado.
Neste mesmo ano, a rede rodoviaria estadual da Bahia (conforme o SRE 2016 Final)
totalizava 26.213,3 km de rodovias, sendo 10.714,9 km de rodovias pavimentadas,
11.509,5 km de rodovias ndo pavimentadas e 3.988,9 km de rodovias planejadas.
Encontravam-se também sob jurisdi¢do estadual 199,5 km de acessos, dos quais 73,3 km
eram pavimentados.
Segundo o SRE, as rodovias estaduais coincidentes totalizavam 1.700,0 km, sendo
1.268,6 km pavimentados.
As rodovias municipais totalizam cerca de 120.000 km, em sua quase totalidade n&o
pavimentados.
Nestas condigdes, 0 Quadro 3.1 apresenta a rede rodoviaria do estado da Bahia.
Quadro 3.1 - Rede Rodoviaria do Estado da Bahia
Emkm
JURISDIGAO PAVIMENTADA NAO PAVIMENTADA  PLANEJADA TOTAL
Rede Rodoviaria Federal 5.931,1 1.1090 4.269,8 11.309,9
Rede Rodoviaria Estadual 10.714,9 11,5095 3.9889 26.2133
AcCessos 126,3 733 0,0 199,5
Rede Total 16.772,3 12.691,7 8.258,7 37.722,7

Fonte: SIT-SRE 2016/DNIT-SNV-2016 - Versdo 201612A.
Nota: Rede federal inclui as rodovias estaduais coincidentes.
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llustragdo 3.1 - Sistema Rodoviario Principal da Bahia

Rodovias Concedidas

Existem quatro concessfes rodoviarias no estado da Bahia, sendo uma federal, regulada
pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), e trés estaduais, reguladas pela
Agéncia Estadual de Regulacdo de Servicos Publicos de Energia, Transportes e
ComunicagOes da Bahia (AGERBA).

No ambito federal estd concessionado o sistema BR-116/BR-324 — Salvador - Feira de
Santana - Divisa BA/MG, com 680,6 km, sob contrato com a VIABAHIA Concessionaria
de Rodovias S/A. Este sistema compreende as seguintes rodovias:

- BR-116 - Trecho Feira de Santana - Divisa BA/MG, com 554,1 km;

- BR-324 - Trecho Salvador - Feira de Santana, com 113,2 km;

- BA-526 - Trecho Entr. BR-324 - Entr. BA-528, com 9,1 km;

- BA-528 - Trecho Entr. BA-526 - Acesso a Base Naval de Aratu, com 4,4 km.
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Estd em andamento, como integrante da 3% Etapa das Concessdes Rodoviarias Federais
(Fase 3 — Lote 1) e com inclusdo no Programa de Investimentos em Logistica (PIL) do
Governo Federal, o processo de concessdo da BR-101/BA - Trecho Entr. BR-324 (Feira
de Santana) - Entr. BA-698 (Acesso a Mucuri), com 772,3 km. O Leildo chegou a ser
marcado pela ANTT para o dia 23/10/2013, na BM&BOVESPA, porém 0 processo
(Edital n° 002/2013 - BR-101BA) foi suspenso, assim permanecendo até a presente data.

E oportuno observar que esta concessdo constitui a continuidade da concessao federal da
BR-101/ES/BA - Trecho Entr. BA-698 (Acesso a Mucuri) - Divisa ES/RJ, com 475,9 km,
cujo contrato foi assinado com a ECO101 Concessionaria de Rodovias S/A, em
17/04/2013.

No ambito estadual as concessdes compreendem o Sistema Rodovidrio BA-099, o
Sistema Rodoviario BA-093 e o Sistema Rodoviario BA-052.

O Sistema Rodoviario BA-099 (Sistema Estrada do Céco - Linha Verde), com Contrato
de Concessdo n°002/2000, com 217,17 km de extensdo, abrangendo 0s seguintes
segmentos rodoviarios:

- segmento da rodovia BA-099, ponte sobre o rio Joanes até o acesso a Praia do Forte,
com extensédo de 46,30 km;

- segmento da rodovia BA-099, acesso a Praia do Forte até a Divisa BA/PE, com
extensdo de 136,20 km;

- segmentos rodoviarios de acesso a Praia de Arembepe (1,39 km), Praia do Forte
(2,72 km), Porto Sauipe (4,56 km), Subaima (8,00 km), Palame (8,00 km) e Sitio do
Conde (10,0 km), com extensao total de 34,67 km.

O Sistema Rodoviario BA-093, com Contrato de Concessdo n® 01/2010, com 124,65 km,
constituido pelos seguintes segmentos:

- BA-093, entre Simdes Filho e Pojuca, com 46,0 km;

- BA-512, acesso a Camagari, com 4,65 km

- BA-521, da BA-522 a BA-524, com 7,0 km;

- BA-524, da BA-535 até o Porto de Aratu, com 24,8;

- BA-526, da BR-324 (CIA) até a Rétula do Aeroporto de Salvador, com 14,2 km;
- BA-535, da BA-524 até a BA-526 (CEASA), com 28 km.

Sistema Rodoviario BA-052, com Contrato de Parceria Publico-Privada n° 001/2018,
com 546,6 km, com os seguintes segmentos (llustracéo 3.2):

- BA-052, da BR-116 até Xique-Xique: 461,1 km;
- BA-160, de Xique-Xique até o rio Sdo Francisco: 85,5 km;
- Ponte sobre o rio Sdo Francisco: 1 km (construcéo de ponte).
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SISTEMA BA-052
Total 548 Km

llustracéo 3.2 - Sistema BA-052

Est4 em processo de licitacdo uma nova concessdo estadual (llustracéo 3.3):

Ponte Salvador - Itaparica (aproximadamente 12 km), conduzida pela SEINFRA;
concebida sob a forma de concesséo da construcédo, operagéo e exploracéo.
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llustracéo 3.3 - Integracdo com a Ponte Salvador - Itaparica
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Tipo de Revestimento

Tomando por base dados levantados pela SIT/DCM para o ano de referéncia, as rodovias
da rede estadual pavimentada correspondem a cerca de 61%, sendo 11% em concreto
betuminoso usinado a quente (CBUQ), 35% em tratamento superficial duplo (TSD), 14%
em tratamento superficial simples (TSS) e 1% em outros pavimentos. As rodovias nao
pavimentadas correspondem a 39% da malha, sendo 4% em tratamento contra pé (TCP),
30% em revestimento primario (RP) e 5% em leito natural (LN).

Esta distribuicéo é apresentada no Quadro 3.2.

Quadro 3.2 - Rodovias Estaduais - Tipo de Revestimento
Em Porcentagem

TIPO DE REVESTIMENTO SIGLA EXT. (km) %
Concreto Betuminoso Usinado a Quente  CBUQ 2.038,0 11,0%
Areia Asfalto Usinado a Quente AAUQ 1242 0,7%
Tratamento Superficial Duplo TSD 6.497,9 35,1%
Tratamento Superficial Simples TSS 2.508,0 13,6%
Lama Asfaltica LA 30 0,0%
Pavimento a Paralelepipedo PAR 115 0,1%
Tratamento Contra P6 TCP 854,1 4,6%
Revestimento Primario RP 5.5174 29,8%
Leito Natural LN 937,1 5,1%

TOTAL 18.491,2 100,0%

Fonte: SIT/DCM - 2016.

As rodovias federais no estado da Bahia apresentam-se 85% pavimentadas e 15% néo
pavimentadas.

Condicgéo do Pavimento

Conforme avaliado pelas equipes técnicas da SIT/DCM também para o ano de referéncia,
a condicdo do pavimento das rodovias pavimentadas apresentava-se Boa em 44% dos
casos, Regular em 38% dos casos e Ruim nos 18% restantes.
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Quadro 3.3 - Condic¢do do Pavimento - Rodovias Estaduais Pavimentadas

X EXTENSAO 0
CONDICAO (km) Yo
Boa 5.316,4 44%
Regular 4.655,7 38%
Ruim 2.1338 18%

TOTAL 12.105,9 100%

Fonte: SIT/DCM.

Demanda de Transporte Rodoviario

Os volumes medios diérios (VMDA) nas rodovias da Bahia foram determinados nesta
atualizacdo do PDLT-BA considerando-se a rede dividida em 2.716 trechos,
correspondendo a 31.792 km de rodovias, sendo 9.312 km de rodovias federais e

22.480 km de rodovias estaduais.

O Quadro 3.4 apresenta a distribuicdo da extensdo da rede por faixa de VMDA no ano de

2018.

Quadro 3.4 - Distribuicao da Extensdo da Rede Rodoviaria do Estado da Bahia por
Faixa de VMDA - 2018

Em km
FAIXA DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA DO ESTADO
VMDA DUP PAV NPAV TOTAL DUP PAV NPAV TOTAL DUP PAV NPAV TOTAL
<200 1579 1629 9.405 9.405 10.984 10.984
200 400 384 50 485 3.946 646 4,591 4,330 696 5.026
400 600 45 137 320 755 134 889 800 270 1.070
600 800 156 5 8 962 167 1.129 1.118 172 1.290
800 1.000 10 95 141 621 147 768 631 243 874
1.000 2.000 1275 181 1778 3.005 212 3.217 4,280 393 4,673
2.000 3.000 1419 12 1220 1.466 38 1.505 2.885 51 2.936
3.000 4.000 1633 1417 489 489 2.122 2.122
4.000 5.000 628 829 230 230 858 858
5.000 6.000 521 399 95 65 160 95 586 681
6.000 7.000 397 443 59 59 456 456
7.000 8.000 208 168 2 29 32 2 237 239
8.000 9.000 92 113 6 6 99 99
9.000 10.000 134 130 134 134
>10.000 109 240 234 109 240 350
TOTAL 109 7.143 2.059 9.312 97 11.634 10.749 22.480 207 18.777 12.808 31.792
1,2% 76,7% 22,1% 100,0% 0,4% 51,8% 47,8% 100,0% 0,7% 59,0% 40,3% 100,0%

Nota: foram consideradas como pavimentadas as extensdes emobra em pavimentacdo e como ndo pavimentadas as extensdes em leito natural, implantadas e

emobra de implantacg&o.

Com relacdo aos trafegos médios, observa-se que na rede federal pavimentada o VMDA
médio é de 3.628 veiculos por dia, enquanto que na rede estadual pavimentada este valor
é de 1.648 veiculos por dia. Na rede federal ndo pavimentada o VMDA médio é de 815
veiculos por dia, e 1.057 veiculos por dia na rede estadual ndo pavimentada. A
distribuicdo do VMDA no Estado esté apresentada na llustracdo 3.4, a seguir.
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llustracdo 3.4 - VMDA Total para o Ano de 2018

Por outro lado, o conhecimento dos dados de trafego em cada trecho da rede rodoviaria
permitiu estimar a producdo de transporte rodoviario. Estima-se que, em 2018, foram
produzidos 46,8 milhdes de veiculos-km por dia na rede rodoviaria da Bahia, sendo
64,2% na rede federal e 35,8% na rede estadual.

Consorcio

PDLT
[“4ltransplan P 2018/19 19




SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAHIAS
STt Carteira Final por Modal

A maior parte dos veiculos-km por dia (94,7%) é produzida em rodovias pavimentadas, o
que indica que a infraestrutura rodoviaria esta atendendo a demanda existente.

Constata-se, ainda, que a maior parte do transporte de carga é efetuada pelas rodovias
federais, com uma producéo de 67,1% dos veiculos-km de caminhdes leves e médios, e
83,7% dos veiculos-km de caminh@es pesados e ultrapesados.

Os dados referentes a producdo de transporte rodoviario em 2018 sdo apresentados no
Quadro 3.5.

Quadro 3.5 - Veiculo-km por Dia na Rede Rodoviaria do Estado da Bahia — 2018
Em mil veiculos-km

CAMINHAO CAMINHAO

JURISDICAO SUPERFICIE MOTO VE;ESSLEOIODE ONIBUS LEVE E PESADOE TOTAL
MEDIO ULTRA
RODOVIAS Duplicada 129 2.828 59 191 293 3.499
FEDERAIS Pavimentada 2.746 14.720 304 2.926 5.221 25.916
N&o Pavimentada 68 477 4 38 28 615
Total 2.943 18.025 366 3.155 5.541 30.030
RODOVIAS Duplicada 39 380 6 35 32 493
ESTADUAIS Pavimentada 2.242 9.747 124 1.372 878 14.363
N&o Pavimentada 338 1.212 15 138 173 1.875
Total 2.619 11.339 145 1.544 1.083 16.730
REDE RODOVIARIA  Duplicada 168 3.208 65 226 324 3.992
DO ESTADO Pavimentada 4.987 24.467 427 4.298 6.099 40.279
N&o Pavimentada 406 1.689 19 176 200 2.490
Total 5.562 29.364 511 4.699 6.624 46.760

Movimentacao de Cargas

As pesquisas de origem-destino realizadas em 2018, por sua vez, indicam que s&o
movimentadas por rodovia em média 373.790 toneladas de cargas por dia,
correspondendo a uma movimentacdo anual de 136,4 milhdes de toneladas. Esta
movimentacao corresponde a movimentos de média e longa distancia entre os Eixos de
Desenvolvimento, destes para zonas externas ao estado e 0s movimentos através do
estado da Bahia.

Estima-se que, a tonelagem de média e longa distdncia movimentada internamente no
estado da Bahia seja de 35,6 milhdes (26,1%), a movimentacdo externa seja de 69,8
milhdes (51,1%), e a movimentacdo de cargas de outros estados através do estado da
Bahia seja de 31,1 milhdes de toneladas anuais (22,8%).

A Regido Metropolitana de Salvador é responsavel pela maior movimentacdo de cargas,
com um total de 14,3 milhdes de toneladas anuais.
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3.1.2.

3.1.3.

Principais Gargalos Rodoviarios

Os principais gargalos verificados com relacdo a rede rodovidria da Bahia estdo
relacionados com restricbes de capacidade de trechos pavimentados, pavimentacdo de
trechos com volume significativo de trafego, implantacdo e pavimentagdo de trechos
planejados, visando a complementar eixos rodoviarios e dar continuidade a rede.

Estes gargalos estdo sendo corrigidos paulatinamente pelo Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT) através de investimentos na rede federal com
recursos do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) e do Programa de
Investimentos em Logistica (PIL), e na rede estadual, pela Superintendéncia de
Infraestrutura de Transportes (SIT) da SEINFRA, através de diversos programas, entre 0s
quais se destaca o Programa de Restauracdo e Manutencdo de Rodovias (PREMAR?2).

Como exemplo das agdes do DNIT, podem ser citados, como particularmente relevantes,
0S seguintes projetos:

- BR-101: Duplicagdo do trecho Entr. BR-324 - Entr. BA-698 (p/ Mucuri) — no qual a
obra sera feita pelo DNIT da BA-698 até Eunapolis e pela futura concessionaria no
restante do trecho;

- BR-116: Adequacdo de capacidade do trecho Divisa PE/BA - Entr. BR-349 (p/
Teofilandia);

- BR-116: Duplicacao do trecho Entr. BR-349 (p/ Teofilandia) - Acesso ao Contorno
de Feira de Santana.

No presente Plano, os gargalos foram objeto de consideracdo no modelo de anélise de
rede e avaliacdo de projetos, utilizado para selecionar os projetos de investimento na rede
rodoviaria.

Projetos Rodoviérios

Dentro deste contexto sdo apresentados, a seguir, 0s projetos rodoviarios recomendados
para o estado da Bahia, que foram classificados em quatro programas:

- Construcdo: implantacdo e pavimentagédo de trechos planejados;

- Pavimentacdo: pavimentagéo de trechos implantados ou em leito natural;

- Duplicagéo: duplicacéo de trechos pavimentados;

- Aumento de capacidade: construcdo de faixa adicional em trechos duplicados.

Os projetos foram analisados a partir de um modelo de avaliagéo de redes, conforme
descrito no Relatério 7 - Alocacdo do Fluxo e Identificacdo das Alternativas de
Investimento, com a utilizacdo dos seguintes aplicativos: GIP - Gerenciador de
Informagdes de Planejamento, HDM-4 Versdo 2.05 e CUBE BASE and VOYAGER
6.0/VISUM 15.

A avaliagdo econdmica foi feita, ao longo de um horizonte de 20 anos, levando-se em
conta, de um lado, o custo das intervencdes e, de outro lado, os beneficios de reducédo do
custo operacional de veiculos e do tempo de viagem.
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Foram considerados viaveis e incorporados ao plano de investimentos os projetos que
apresentaram taxa interna de retorno (TIR) igual ou maior do que 12% ao ano.

Programa de Construgdo
Foram submetidos a avalia¢do 51 trechos de rodovias planejadas, totalizando 1.720 km.

A avaliacdo destes trechos planejados resultou na selegéo de 21 trechos para implantagéo/
pavimentacdo, totalizando 611,91 km de novas construgdes, com um investimento total
de R$ 2.073,10 milhdes, conforme indicado na llustracdo 3.5.

Destaca-se que alguns trechos (das rodovias BA-046, BA-245, BA-470, BR-122 e BR-
122/BR-324) foram avaliados em conjunto, tendo em vista que isoladamente néo
completariam ligacdo com a rede existente.
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llustracéo 3.5 - Trechos Planejados Viaveis para Implantacéo e Pavimentacgao
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A distribuicdo espacial dos projetos de construgdo é apresentada no Quadro 3.6, a seguir,
e a listagem completa dos trechos consta no Quadro 1A, do Anexo.

Quadro 3.6 - Distribuicéo dos Investimentos em Construcéo por Territorio de Identidade

TERRITORIO DE QUANTIDADE EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°) o

IDENTIDADE DE TRECHOS (km) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO ?
Irecé 3 93,86 152,14 207,16 265,59 12,8%
Velho Chico 4 111,60 648,45 248,78 318,95 15,4%
Chapada Diamantina 2 36,26 229,92 117,04 150,04 7.2%
Sisal 1 51,66 69,86 116,72 149,64 7.2%
Meédio Sudoeste da Bahia 1 31,46 27,76 71,08 91,13 44%
Sertdo Produtivo 1 30,58 28,02 98,70 126,54 6,1%
Piemonte da Diamantina 3 93,95 473,84 301,63 386,70 18,7%
Portal do Sertdo 1 1454 136,64 32,85 42,12 2,0%
Recdncavo 2 27,92 11,13 63,08 80,87 3,9%
Médio Rio de Contas 1 10,80 4,26 24,40 31,28 1,5%
Piemonte Norte do Itapicuru 2 109,28 28,31 335,58 430,23 20,8%
TOTAL 21 611,91 1.810,34 1.617,02 2.073,10 100,0%

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Observa-se que na versao de 2013, o PDLT verificou, sumariamente, a introducdo de
uma ponte ligando Salvador a Itaparica. Os resultados preliminares indicaram que seriam
desviados do trafego de média e longa distancia, principalmente da BR-116, cerca de
7.608 veiculos por dia naquele ano e que em 2035 este valor seria de 11.007 veiculos por
dia. Ainda conforme aquela anélise, seu impacto produziria uma reducdo de custos de
transporte do trdfego desviado, que foi estimada em R$ 1.091,32 milhdes em termos
econdmicos, representando R$ 1.435,94 milhGes em termos financeiros. Deve-se ressaltar,
entretanto, que se optou por ndo realizar novas simulagOes relativas a este projeto, na
medida em que ndo foram introduzidas novas informacdes de demanda relativas a Ponte
Salvador - Itaparica, bem como, pelo fato de n&o terem sido realizadas pesquisas de
cobertura especificas daquela area.

Programa de Pavimentacao

Para se estabelecer o Programa de Pavimentacdo foram analisados 1.026 trechos da rede
rodovidria, que se encontram implantados ou em leito natural, totalizando 16.371 km.

Das analises efetuadas resultaram 228 trechos com taxa interna de retorno, em termos
econdmicos, acima de 12%, totalizando 3.752 km. O investimento financeiro total foi
estimado em R$ 8.963 milhdes.

A distribuicdo espacial dos projetos de implantacdo é apresentada na llustragdo 3.6 e no
Quadro 3.7, a seguir, e a listagem completa dos trechos consta no Quadro 2A, do Anexo.
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llustracéo 3.6 - Trechos Ndo Pavimentados Viaveis para Pavimentacéo

Consorcio

PDLT
[“4ltransplan P 2018/19 25

ws3Ess
FacueTo:




SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAHIZAS
BAHLAS Carteira Final por Modal

Quadro 3.7 - Distribuicéo dos Investimentos em Pavimentagdo por
Territdrio de Identidade

TERRITORIO DE QUANTIDADE EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°) o
IDENTIDADE DE TRECHOS (km) (R$ x 105 ECONOMICO FINANCEIRO ?

Chapada Diamantina 24 365,31 632,87 686,01 879,50 9,8%
Litoral Sul 23 238,02 1.174,46 359,30 460,63 5,1%
Irecé 15 207,90 588,40 347,26 445,20 5,0%
Sisal 14 207,44 150,27 386,42 495,42 5,5%
Sertdo Produtivo 13 24223 2.099,97 533,84 684,41 7,6%
Velho Chico 13 351,25 152,10 526,38 674,85 75%
Semiarido Nordeste |1 12 194,71 1.020,58 430,01 551,30 6,2%
Bacia do Rio Grande 11 217,64 1.403,89 508,40 651,80 7,3%
Litoral Norte e Agreste Baiano 11 139,53 170,43 200,69 257,29 2,9%
Médio Sudoeste da Bahia 10 156,83 299,52 317,16 406,61 45%
Sertdo do Sdo Francisco 10 282,42 3.390,81 667,32 855,54 9,5%
Piemonte do Paraguagu 9 120,64 396,95 224,98 288,44 3,2%
Vitdria da Conquista 9 148,88 881,66 32547 417,27 4,7%
Bacia do Rio Corrente 8 260,88 253,03 366,13 469,39 5,2%
Bacia do Jacuipe 7 11757 730,52 263,20 337,44 3,8%
Extremo Sul 7 106,04 160,89 174,22 223,36 2,5%
Piemonte Norte do Itapicuru 6 161,69 187,70 296,98 380,74 4,2%
Portal do Sertao 6 32,99 51,15 56,69 72,68 0,8%
Vale do Jiquirica 4 35,88 22,11 4935 63,27 0,7%
Bacia do Paramirim 3 40,05 174,56 92,54 118,64 1,3%
Médio Rio de Contas 3 1497 27,98 14,18 18,18 0,2%
Piemonte da Diamantina 3 32,49 72,55 75,07 96,24 1,1%
Recdncavo 3 16,58 30,94 34,60 44,36 0,5%
Baixo Sul 1 10,76 2,00 14,75 18,92 0,2%
Itaparica 2 21,17 6,41 17,87 22,90 0,3%
Costa do Descobrimento 1 15,55 317,49 2193 28,12 0,3%

TOTAL 228 3.752,11 14.399,24 6.990,76 8.962,51 100,0%

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

E oportuno observar que, este programa corresponde a pavimentar cerca de 250 km de
rodovias por ano, no periodo de 2020-2035, com um orcamento anual da ordem de
R$ 600 milhdes.

Programa de Duplicagdo

O Programa de Duplicagédo analisou 1.794 trechos de rodovias pavimentadas, totalizando
24.437 km.,

Os resultados das analises identificaram que 27 trechos, com extensao total de 152 km,
apresentaram taxa interna de retorno maior do que 12% para projetos de duplicagdo. O
investimento financeiro total foi estimado em R$1.107 milhdes.

A distribuicéo espacial dos projetos de duplicacdo é apresentada na llustracdo 3.7 e no
Quadro 3.8, a sequir, e a listagem completa dos trechos consta no Quadro 3A, do Anexo.
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llustracéo 3.7 - Trechos Viaveis para Duplicacéo
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Quadro 3.8 - Distribuicéo dos Investimentos em Duplicacao por Territdrio de Identidade

TERRITORIO DE QUANTIDADE EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ x 106) o
IDENTIDADE DE TRECHOS (km) (R$ x 106) ECONOMICO FINANCEIRO /o

Portal do Sertdo 7 36,74 129,04 236,16 302,77 27,3%
Metropolitano de Salvador 8 43,39 127,79 208,36 267,13 24,1%
Vale do Jiquirica 1 19,52 219,70 133,63 171,32 155%
Vitdria da Conquista 4 17,31 108,11 112,89 14474 13,1%
Piemonte Norte do Itapicuru 1 1457 28,68 67,91 87,07 7,9%
Litoral Sul 1 12,14 16,39 56,21 72,06 6,5%
Sertdo Produtivo 1 4,10 2,67 26,84 3441 31%
Irecé 3 2,82 9,51 13,15 16,86 1,5%
Costa do Descobrimento 1 127 3,94 842 10,80 1,0%

TOTAL 27 151,86 645,83 863,60 1.107,14 100%

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Programa de Aumento de Capacidade

Completando a andlise de projetos de aumento de capacidade, os trechos avaliados para
duplicacdo que ndo atenderam ao critério de apresentar taxa interna de retorno acima de
12% ao ano foram entdo avaliados para solugdes técnicas mais simples e pontuais do que
a duplicacédo, tais como: adigdo de terceira faixa, faixa de ultrapassagem, pequenos
segmentos duplicados, melhorias de tracado e de intersecoes.

Desta analise resultou que oito trechos com extensdo total de 25 km apresentaram
viabilidade (TIR>12%) para solu¢bes de aumento de capacidade, com investimento total
de R$ 45 milhdes.

A distribuicdo espacial dos projetos de aumento de capacidade é apresentada no Quadro
3.9 e na llustracdo 3.8, a seguir, e a listagem completa dos trechos consta no Quadro 4A,
do Anexo.

Quadro 3.9 - Distribuicdo dos Investimentos em Aumento de Capacidade por
Territorio de ldentidade

TERRITORIO DE QUANTIDADE EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°) %
IDENTIDADE DE TRECHOS (KM) (R$ x 106) ECONOMICO FINANCEIRO
Litoral Sul 1 1,89 0,74 2,60 3,33 7,4%
Litoral Norte e Agreste Baiano 1 3,45 0,12 414 5,31 11,8%
Portal do Sertdo 3 7,02 14,30 10,44 13,39 29,7%
Vitéria da Conquista 1 3,70 11,45 7,26 9,31 20,7%
Reconcavo 1 3,07 0,05 3,23 4,14 9,2%
Metropolitano de Salvador 1 5,41 7,82 7,44 9,54 21,2%
TOTAL 8 2454 34,48 35,10 45,00 100,0%

Fonte: Cons6rcio TRANSPLAN-APPE
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llustracéo 3.8 - Trechos Viaveis para Aumento de Capacidade
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Investimento Total no Modal Rodoviario

O modal rodoviério, responsavel pela maior parcela da movimentacdo de cargas do
estado, receberd, assim, investimentos totalizando R$ 12.188 milhdes, distribuidos por
284 trechos rodoviarios, totalizando 4.540 km de rodovias, conforme resumido no
Quadro 3.10.

Quadro 3.10 - Investimentos no Modal Rodoviario

- ~ EXTENSAO VPL INVESTIMENTO (R$ Milhd) QUANTIDADE
JURISDICAO INTERVENGAO (km) (R$ Milhdo) ECONOMICO FINANCEIRO DE TRECHOS
Federal Construgdo 270,07 760,09 852,94 1.093,52 8
Pavimentagdo 1.364,86 9.385,11 3.088,48 3.959,59 74
Duplicagdo 73,46 453,79 492,36 631,23 13
Aumento de Capacidade 17,24 25,92 25,07 32,14 6
TOTAL 1.725,64 10.624,91 4.458,86 5.716,48 101
Estadual Construgdo 341,84 1.050,25 764,07 979,58 13
Pavimentacdo 2.387,24 5.014,13 3.902,27 5.002,91 154
Duplicacdo 78,40 192,04 371,24 475,92 14
Aumento de Capacidade 7,30 8,56 10,03 12,86 2
TOTAL 2.814,78 6.264,98 5.047,61 6.471,27 183
Total Construgdo 611,91 1.810,34 1.617,02 2.073,10 21
Pavimentacdo 3.752,11 14.399,24 6.990,76 8.962,51 228
Duplicagéo 151,86 645,83 863,60 1.107,15 27
Aumento de Capacidade 2454 34,48 35,10 45,00 8
TOTAL 4.540,42 16.889,89 9.506,47 12.187,75 284

Nota: Projetos com TIR > 12%.

A relacdo dos projetos rodoviarios detalhada por trecho do SRE é apresentada nos
Quadros 1A, 2A, 3A e 4A, do Anexo.

3.2. Modal Ferroviario

3.2.1. Introducéo
Sistema Ferroviario Atual
O sistema ferroviario da Bahia € constituido por 1.896 km de ferrovias em bitola métrica,
compreendendo as Linhas Norte, Sul e Centro, operadas pela Ferrovia Centro-Atlantica
(FCA/VLI), conforme pode ser observado na Ilustragao 3.9.
A Linha Norte, com 537 km desenvolve-se de Salvador/BA a Proprid/SE e atende aos
fluxos entre a Bahia e o Nordeste, entretanto, o trafego estd suspenso ha muito tempo
entre Proprid/SE e Recife/PE, devido aos estragos provocados por enchentes na linha da
Ferrovia Transnordestina.
A Linha Sul, com 854 km, desenvolve-se de Mapele/BA a Monte Azul/MG, fazendo a
ligagéo ferroviaria com a Regido Sudeste.
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A Linha Centro, com 450 km, desenvolve-se de Alagoinhas/BA a Juazeiro/BA -
Petrolina/PE, atendendo aos fluxos do noroeste baiano e provenientes da Hidrovia do Sao
Francisco.

A malha compreende ainda 55 km de ramais e acessos, em particular o Ramal de Campo
Formoso, com 30 km.

CANFD FORMOS0 [ JQSTNNOR DO BONFI
ANTONID GONGALVES

LEGENDA
B Forrovia Centro Allantica SA.- FCA

llustracéo 3.9 - Localizacdo da Malha da FCA
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Ferrovia de Integracéo Oeste-Leste (FIOL)

A FIOL, cujo eixo de implantacdo é apresentado na llustracdo 3.10, estd em construcéo
pela VALEC - Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A., com 1.527 km em bitola larga,
cujo tracado desenvolve-se do futuro Porto Sul, em Ilhéus/BA, até o entroncamento com
a Ferrovia Norte-Sul (FNS) em Figueirépolis/TO, passando, entre outros, pelos
municipios baianos de Caetité, Brumado, Bom Jesus da Lapa, Correntina, Barreiras e
Luis Eduardo Magalhées.
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llustracdo 3.10 - Eixo de Implantacdo da Ferrovia Oeste-Leste — FIOL

Além de atender a projetos de mineracdo, notadamente em Caetité, esta ferrovia devera
atender a exportacdo de grdos do Oeste Baiano, bem como outras cargas originadas da
Bahia e do Tocantins.

O primeiro trecho, de llhéus a Caetité (536,8 km), estd com cerca de 73% das obras
concluidas (inicio de 2018). Este trecho atendera inicialmente ao transporte de minério de
ferro da BAMIN, da sua jazida em Caetité até o Porto Sul. O segundo trecho, de Caetité a
Barreiras (484,7 km), passando por Correntina, estd com cerca de 20% das obras
concluidas e atenderd ao escoamento da producdo agricola do Oeste Baiano. O trecho
restante, que ligaria Barreiras a Figueiropolis (505,5 km), ainda ndo tem data para ser
iniciado.

Por outro lado, esta sendo analisado um tragado alternativo, conforme llustracdo 3.11, de
Correntina até a conexdao com a FNS e a FICO, que passaria a ser em Campinorte/Mara
Rosa (GO), tornando esta alternativa mais vantajosa do que a alternativa atual, com
conexdo com a FNS em Figueirdpolis (TO). Este tracado alternativo reduziria em cerca
de 380 km a distancia a ser percorrida pelas cargas de grdos do Centro-Oeste ao Porto Sul,
aumentando a competitividade desta rota de exportacdo. Nesta alternativa, as cargas do
Oeste Baiano seriam atendidas por um ramal de Correntina até Barreiras.
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llustracdo 3.11 - Eixo de Implantacdo da Ferrovia Oeste-Leste — FIOL
Alteracéo da Diretriz do Tracado da FIOL

(ihéus

Programa de Investimentos em Logistica (PIL)

O PIL, lancado pelo Governo Federal em agosto de 2012, incluiu entre os projetos
ferroviarios a construgdo de novas ferrovias em bitola larga (1,60 m), que atenderiam aos
fluxos do estado da Bahia: Belo Horizonte-Salvador, Salvador-Recife e Parnamirim-
Petrolina-Juazeiro-Salvador.

Estas ferrovias se desenvolveriam segundo as diretrizes das linhas da FCA, devendo
substitui-las no médio/longo prazo, integrando, assim, a malha ferroviaria baiana ao
restante da malha brasileira de bitola larga.

Em sequéncia, a ANTT, através da Resolucdo n° 4.131, de 3 de julho de 2013, autorizou
a FCA a proceder a desativacdo e a devolucao ao Governo Federal de trechos ferroviarios
compreendendo a totalidade da malha baiana. A interrup¢do dos servigos prestados aos
usuarios pela FCA, entretanto, ndo seria imediata, mas deveria obedecer a um
cronograma a ser aprovado pela ANTT.

Em 16 de maio de 2016, por pressao publica e por imposicdo do Ministério Publico
Federal (MPF) e do Tribunal de Contas da Unido (TCU), a ANTT publicou a Resolugéo
n®5.101, revogando os dispositivos da Resolugéo n° 4.131.

Com esta decisdo, a FCA mantera a operacao dos trechos viaveis e econdémicos da malha
baiana, até que as ferrovias em bitola larga previstas no PIL fiqguem prontas, ou até o final
do prazo da concessdo. Entretanto, nenhum compromisso de investimentos para
recuperagdo, capacitacdo e modernizagdo desses trechos foi assinado entre a ANTT e a
FCA.

Espera-se, com a publicacdo pela ANTT do Plano de Negocio da FCA, como principal
documento do processo de antecipacdo da prorrogacdo do seu contrato de concessao,
conhecer a proposta de investimentos na malha baiana de bitola métrica, durante os
préoximos 30 anos.
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3.2.2.

3.2.3.

Observa-se, entretanto, que ndo estd definido como se fard a transigdo entre o sistema
ferroviario atual, em bitola métrica, e o sistema de bitola larga caso este venha a ser
implantado com os recursos do PIL.

Principais Gargalos Ferroviarios

Com relacéo as linhas da FCA que compdem o sistema ferroviario atual, os principais
gargalos decorrem do seu estado de conservagdo, resultante da postergacdo da
manutencdo das linhas, e da falta de investimentos em obras para assegurar e aumentar a
capacidade de transporte. Como consequéncia, a ferrovia deixou de ser competitiva,
apresentando altos custos operacionais e baixa confiabilidade, ndo suprindo, portanto, sua
fungéo de integragéo regional no transporte de grandes volumes de cargas.

Para  corrigir esta  situacdo, torna-se  necessario,  prioritariamente, a
recuperacdo/modernizacdo das linhas da FCA, bem como a construcdo de contornos,
variantes e ramais.

Por outro lado, entende-se que a demanda de grdos do Oeste Baiano e do Centro-Oeste,
bem como o desenvolvimento de novos projetos de mineracdo serdo adequadamente
atendidos com a FIOL, em conjugacdo com o Porto Sul, em Ilhéus.

N&o obstante, as sucessivas revisdes dos cronogramas das obras da FIOL e do Porto Sul
constituem impedimentos a logistica do transporte de grdos e ao desenvolvimento dos
projetos de mineracdo. Igualmente, aguarda-se uma deciséo quanto ao tragado da FIOL e
sua conexdo com a FNS, se em Figueiropolis, conforme o tracado original, ou em
Campinorte/Mara Rosa, conforme proposto no tragado alternativo.

O PIL, por sua vez, pretende resolver as deficiéncias das linhas da FCA com a construcéo
de novas ferrovias integradas a malha de bitola larga. Entretanto, ndo ha solugdes para as
questdes de curto/médio prazo. Até que as novas ferrovias estejam em operacéo, o estado
da Bahia permanecera sem um adequado sistema de transporte ferroviario, caso nao
recuperem as linhas da FCA.

Projetos Ferroviarios

Dentro deste contexto, sdo apresentados, a seguir, 0s projetos ferroviarios relevantes para
0 estado da Bahia.

Ferrovia de Integracéo Oeste-Leste (FIOL)

A construcdo da FIOL de llhéus até Barreiras envolve investimentos de R$ 6.850,8

milhdes, através de recursos do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC-2), assim
distribuidos até dezembro de 2017:

- O primeiro trecho, entre Ilhéus e Caetité, com 536,8 km, apresenta um or¢camento de
R$ 3.054,1 milhdes para construir a via permanente (infraestrutura ferroviaria). No
inicio de 2018, cerca de 73% das obras estavam executadas, restando investir
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R$ 1.656,0 milhdes para sua conclusdo. Este valor deverd ser investido pelo futuro

subconcessionario do trecho.

- O segundo trecho, entre Caetité e Barreiras, com 484,7 km, apresenta orgamento de
R$ 3.796,7 milhGes. No inicio de 2018 cerca de 20% das obras estavam executadas. O
restante necessario para construir o trecho continua a ser de responsabilidade da

VALEC.

O trecho final, entre Barreiras e Figueirdpolis (conexdo com a FNS no Tocantins), com
505,5 km, ndo tem data para ser iniciado, apesar de ja ter sido elaborado o seu Estudo de
Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA). O investimento neste trecho é

estimado em R$ 2.876,0 milhdes.

Nestas condicdes, o investimento total nos 1.527,0 km da FIOL seria de R$ 9.726,8

milhoes.

No tracado alternativo, a linha principal, conforme j& descrito, seria Ilhéus - Caetité -
Correntina - Campinorte/Mara Rosa, com 1.420,0 km e um investimento estimado em
R$9.271,2 milhdes. O ramal Correntina - Barreiras teria 345,5 km, com investimento
estimado em R$ 2.415,6 milhdes. Nesta alternativa, portanto, o investimento total seria de
R$ 11.686,8 milhGes para uma extensdo de 1.765,5 km.

Os investimentos na FIOL s&o resumidos no Quadro 3.11.

Quadro 3.11 - Investimentos na FIOL

Em R$ Milhdo
EXTENSAO INVESTIMENTO
PROJETO (km) (R$ MILHAO)
Construcdo da FIOL - Tragado Basico
Trecho llhéus - Caetité 536,8 3.054,1
Trecho Caetité - Correntina - Barreiras 4847 3.796,7
Trecho Barreiras - Figueiropolis (Entronc. FNS) 505,5 2.876,0
Total FIOL - Tragado Basico 1.527,0 9.726,8
Construgdo da FIOL - Tragado Alternativo
Trecho Ilhéus - Caetité 536,8 3.054,1
Trecho Caetité - Correntina 139,2 1.381,1
Trecho Correntina - Campinorte/Mara Rosa 7440 4.836,0
Subtotal FIOL - Tragado Alternativo 1.420,0 9.271,2
Ramal Correntina - Barreiras 3455 2.415,6
Total FIOL - Tracado Alternativo 1.765,5 11.686,8

Fonte: VALEC.

Vale destacar que, segundo avaliacBes recentes, seriam necessarios, ainda, R$ 3.334,0
milhdes para a finalizacdo das obras faltantes e a capacitacdo do trecho Ilhéus - Caetité da
FIOL, para que seja possivel o inicio das operacfes desta subconcesséo.
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Ferrovia Belo Horizonte-Salvador

A nova ferrovia Belo Horizonte-Salvador foi prevista no PIL com 1.350 km de extens&o
em bitola larga, a ser construida em regime de concessdo, conforme llustracéo 3.12.

O tracado selecionado na Alternativa 4, do Estudo Preliminar de Engenharia elaborado,
prevé o inicio do trecho em Sete Lagoas (Belo Horizonte) e o término em Candeias,
proximo ao Porto de Aratu, com uma extensdo total de 1.561,44 km.

Entre os municipios de Guanambi e Manoel Vitorino, o tracado selecionado coincide com
o tracado da FIOL, numa extenséo de 291 km.

O tracado prevé o aproveitamento da via existente no trecho inicial (km 0 a 69,66) e nos
altimos 10,6 km, bem como o aproveitamento parcial da via existente em outros trechos.

As obras estdo orcadas em R$ 10.669,73 milhGes. Atualizando-se este valor para margo
de 2018 pelo IGP/DI, obtém-se o valor de R$ 15.112,06 milhdes.
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llustracdo 3.12 - Localizacdo do Tracado da Concessdo Belo Horizonte - Salvador

Ferrovia Salvador-Recife

A nova ferrovia Salvador-Recife foi prevista no PIL com 893 km de extensdo em bitola
larga, a ser construida em regime de concesséo, e estd apresentada na llustracdo 3.13.

Segundo o tracado da Alternativa 3, do Estudo Preliminar de Engenharia, a ferrovia terd
943,19 km, desenvolvendo-se de Feira de Santana, onde fard conexdo com a Ferrovia
Belo Horizonte-Salvador, até Ipojuca, nas proximidades de Recife, onde fara conexao
com a Ferrovia Nova Transnordestina e o Porto de Suape.

As obras estdo orcadas em R$ 7.470,39 milhdes. Atualizando-se este valor para marco de
2018 pelo IGP/DI, obtém-se o valor de R$ 10.580,68 milhdes.
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llustracdo 3.13 - Localizac¢do do Tracado da Concessao Recife - Salvador

Ferrovia Parnamirim-Petrolina/Juazeiro-Salvador

A nova ferrovia Parnamirim-Petrolina/Juazeiro-Salvador, com 580 km de extensdo em
bitola larga, ndo constava da relacdo inicial do PIL, sendo incluida, posteriormente, com
0 objetivo de completar a malha baiana e sua integragdo com a Ferrovia Nova
Transnordestina, permitindo o acesso ao Porto de Pecém pelo trecho Salgueiro-Pecém.

Como ainda ndo existe projeto, o orcamento das obras foi estimado com base nos custos
dos demais trechos do PIL, chegando-se ao valor de R$ 4.732,45. Atualizando-se este
valor para marco de 2018 pelo IGP/DI, obtém-se o valor de R$ 6.702,80 milhdes.

Nestas condi¢des, o Quadro 3.12 resume os investimentos nas ferrovias do PIL na Bahia.

Quadro 3.12 - Investimentos nas Ferrovias do PIL na Bahia

Em R$ Milhdo
EXTENSAO INVESTIMENTO
PROJETO (km) (R$ MILHAO)
Construcéo das Ferrovias do PIL
Ferrovia Belo Horizonte-Salvador 1.561,4 15.112,1
Ferrovia Salvador-Recife 943,2 10.580,7
Ferrovia Salvador-Juazeiro/Petrolina-Parnamirim 580,0 6.702,8
TOTAL 3.084,6 32.395,5

Fonte: Estudos de Engenharia das ferrovias do PIL.

Saliente-se que atualmente a situacdo destas ferrovias esta indefinida, ndo havendo
qualquer indicacdo que as mesmas serdo construidas e que estardo em operagdo antes de
2035.
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Recuperacéo das Linhas da FCA

Independente dos investimentos do PIL, o atendimento da demanda ferroviaria pela FCA
estd exigindo intervencdes imediatas para melhorar a eficiéncia, a produtividade e a
seguranca do transporte. As condic¢des atuais da malha da FCA sédo ruins e tendem a se
agravar, principalmente, quando se considera que o periodo de transicdo entre o sistema
atual de bitola métrica e o sistema de bitola 1,60 m, previsto para o futuro, ndo tem
definicdo de prazo. Neste periodo serdo necessarios investimentos na malha atual, na via
permanente, bem como na concluséo de variantes de contorno e acessos.

Esta questdo devera ser objeto de estudo especifico, embasado em argumentos técnicos e
econémicos, visando a definir a transicdo entre a atual malha de 1,00 m e a malha futura,
ou mesmo redefinir a concepgdo da nova malha de bitola de 1,60 m.

N&o obstante, procedeu-se a uma primeira estimativa dos recursos envolvidos na
recuperagdo/modernizacéo das linhas da FCA e na construgéo de variantes e acessos, com
base nas consideracGes apresentadas a seguir.

Os orcamentos foram estimados a pregos de marc¢o de 2018:

- para a recuperacdo/modernizacdo da Linha Norte, de Salvador a Propria, o orcamento
estimado e de R$ 493 milhdes;

- paraa Linha Sul, de Mapele a Monte Azul, estima-se R$ 784 milhdes;

- para a Linha Centro, de Alagoinhas a Juazeiro/Petrolina, sdo necessarios R$ 444
milhdes;

- considerou-se R$ 50,5 milhdes para os diversos ramais e acessos.

Chegou-se, assim, a um orgamento total de R$ 1.771,4 milhdes, com um custo médio por
quilémetro de R$ 917,6 mil, conforme apresentado no Quadro 3.13.

Quadro 3.13 - Malha da FCA - Recuperacado/Modernizagao

Em R$ Milhéo
= LINHA  DESVIOS VALOR
DESCRICA .
SCRICAC (km) (km) (R$ Milhao)

Recuperacdo da Via Permanente e Desvios
Linha Norte - Salvador-Propria 5370 430 4929
Linha Sul - Mapele-Monte Azul 854,0 68,3 783,7
Linha Centro - Alagoinhas-Juazeiro/Petrolina 4844 38,8 4443
Diversos - Ramais e Acessos 55,0 0,0 505
SUBTOTAL 1.930,4 150,1 17714

Construcdo de Variantes, Ramais e Acessos
Cachoeira/Sao Félix 17,0 - 188,0
Camagari - Araujo Lima 18,7 - 148,0
Feira de Santana - Conceigéo da Feira 30,0 - 169,0
Terminal Dias Branco (TPC) 40 - 25,0
Porto de Juazeiro 20,0 - 128,0
Porto de Salvador (Calgada - Porto) 20 - 75,0
SUBTOTAL 91,7 - 733,0
TOTAL DA FCA NA BAHIA 2.022,1 150,1 2.504,4

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.
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Para as variantes, foram consultados os projetos em implantacdo pelo Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), em convénio com as Prefeituras, com
recursos do Projeto Piloto de Investimentos (PPI) e do Programa Nacional de Seguranga
de Areas Urbanas (PRONURB).

Os orcamentos das obras sao:

- Variante de Contorno de Cachoeira/Sao Félix, visando a eliminar o trafego ferroviario
das areas centrais das duas cidades: R$ 188 milhdes (obra do PAC - paralisada);

- Variante de Camacari-Aradjo Lima, ligando o Polo Petroquimico ao Porto de Aratu e,
assim, eliminando interferéncias urbanas em Candeias e Simdes Filho: R$ 148 milhdes
(obra do PAC 2 - paralisada);

- Ramal de Feira de Santana até Conceicdo da Feira, na Linha Sul da FCA: R$ 169
milhdes (conforme estimado no PNLT);

- Acesso ao Terminal Dias Branco (TPC), em Aratu: R$ 25 milhdes (sem projeto - custo
estimado);

- Acesso ao Porto de Juazeiro: R$ 128 milhGes (sem projeto - custo estimado);

- Acesso ao Porto de Salvador, visando a recuperacdo do trecho de Calcada ao Porto:
R$ 75 milhdes (conforme estimado no PNLT).

Estas obras totalizam R$ 733,0 milhdes, conforme também apresentado no Quadro 3.13.

Ainda que esta seja uma estimativa preliminar, verifica-se que o custo total de
recuperacdo e modernizacdo da malha da FCA na Bahia situa-se na faixa de R$ 2,5
bilhdes, valor significativamente inferior aos custos previstos no PIL para a implantacéo
da malha de bitola larga.

Investimento Total no Modal Ferroviario

O modal ferroviario receberd, assim, investimentos totalizando R$ 12.231,2 milhdes,
conforme resumido no Quadro 3.14.

Destaca-se que este total ndo inclui as ferrovias do PIL, estimadas em R$ 32.395,5
milhdes, cuja situacdo esta indefinida, porém que ndo estardo em operacao antes de 2035.
Caso estas ferrovias sejam construidas e venham a substituir as linhas da FCA, isto s6
ocorrera fora do horizonte do PDLT.
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Quadro 3.14 - Investimentos no Modal Ferroviario

Em RS Milhéo
EXTENSAO INVESTIMENTO
PROJETO (KM) (R$ MILHAO)
Ferrovia Centro - Atlantica
Recuperacdo das Linhas Sul, Norte e Centro da FCA * 2.080,5 17714
Construgdo de Variantes, Ramais e Acessos 91,7 7330
Subtotal FCA/VLI 2.172,2 2.504,4
Construcao da FIOL - Tragado Béasico
Trecho Ilhéus - Caetité 536,8 3.054,1
Trecho Caetité - Correntina - Barreiras 484,7 3.796,7
Trecho Barreiras - Figueirépolis (Entronc. FNS) 505,5 2.876,0
Subtotal FIOL 1.527,0 9.726,8
TOTAL 3.699,2 12.231,2

Nota: * Inclusive 150,1 km de desvios.

Né&o inclui as Ferrovias do PIL, cuja situagdo esta indefinida, porém néo estardo em operacao
antes de 2035, portanto fora do horizonte do PDLT.

Estudos Ferroviarios

Considerando que no ambito da atualizacdo do PDLT ja foram apresentados os Termos
de Referéncia para a realizacdo dos Estudos de Readequacdo da Malha Ferroviaria
Estadual, e Estudos de Potencializacdo da Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL),
estdo apresentados, na sequéncia, os demais estudos que se recomenda que Sejam
realizados.

No tocante a FIOL propde-se o seguinte estudo:

EVTEA de alteracdo do tracado da FIOL, mediante a implantacdo de ligacdo
ferroviaria direta da FICO com a FIOL, entre Campinorte(GO)/Mara Rosa(GO) e
Correntina (BA), visando a reduzir em 380 km o trajeto dos produtos agricolas para
exportacdo (soja e milho), entre a regido Centro-Oeste e o Porto Sul.

Com relagdo as ferrovias do PIL e a FCA, em funcdo das andlises realizadas, séo
recomendados 0s seguintes estudos técnicos e econdmicos:

Estudo de definicdo sobre a futura situacdo da malha ferroviaria da Bahia, destinado a
responder se as Linhas Sul, Centro e Norte da FCA na Bahia, em bitola de 1,00 m,
devem ser desativadas, erradicadas e substituidas pela nova malha de bitola de 1,60 m
proposta no PIL; ou se devem ser recuperadas, modernizadas e capacitadas para
atender as demandas projetadas, como opcao viavel as propostas do PIL. O estudo
destina-se, igualmente, a definir como se dard a transicdo entre a malha atual de
1,00 m e a malha futura de 1,60 m, caso a solugdo do PIL venha a ser mantida;

Estudo de definicdo de como ficam as obras de melhorias nas Linhas Norte, Sul e
Centro em bitola de 1,00 m da FCA na Bahia, bem como, as obras que estdo no
estagio de construcdo, como as obras de novas variantes e acessos ferroviarios, com o
objetivo de aumentar a eficiéncia dos transportes e reduzir as interferéncias com o
trafego urbano das cidades da regido do Reconcavo Baiano;
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- EVTEA da implantacdo de nova ferrovia em bitola de 1,60 m entre Parnamirim (PE) -
Petrolina (PE)/Juazeiro (BA) - Feira de Santana (BA) - Salvador (Porto de Aratu),
conforme previsto no PIL, em contraposicao a recuperacdo da Linha Centro da FCA,
em bitola de 1,00 m. Essa nova ferrovia se entroncaria com a Ferrovia Nova
Transnordestina em Parnamirim. Na Bahia essa ferrovia atende a proposta de
integracdo dos transportes da Hidrovia do Rio Sdo Francisco com o Porto de Aratu;

- Estudo de adequacéo do Plano de Vias dos 291 km do segmento da FIOL, comum ao
tracado da nova ligacdo Belo Horizonte - Salvador, para patios de cruzamento com
comprimento de 3.500 m e de sua capacidade para atender ao incremento do nimero
de trens por dia previstos dessa nova ferrovia. A analise operacional € necessaria
devido a diferenca de rampa entre o tracado da nova ligacdo, que € de 1,00% no
sentido Belo Horizonte, e na FIOL de 1,45%. A analise operacional é, também,
necessaria devido a diferenca de carga maxima permitida pela via permanente, que na
nova ligagdo € de 37,5 t/eixo e na FIOL é de 32,5 t/eixo;

- Estudo de levantamento das principais empresas interessadas em construir terminais
de carga e descarga de mercadorias e em operar trens utilizando a nova configuracédo
ferrovidria na Bahia com a construcdo das ferrovias em bitola de 1,60 m,
principalmente, os terminais da FIOL;

- Com os subsidios dos estudos recomendados acima, elaboracdo de um plano de
implantacdo das melhores propostas de investimentos que atendam as necessidades
estratégicas de logistica de transportes do estado da Bahia pela sua futura malha
ferroviéria.

O Quadro 3.15 apresenta 0s orgcamentos e prazos para 0s estudos recomendados.

Quadro 3.15 - Estudos Ferroviarios

EmR$ Milh&o
~ PRAZO VALOR
DESCRICAO TIPO - ~
¢ (MES) (R$ MILHAO)
Estudo de alteracdo do tracado da FIOL, de Campinorte/Mara Rosa a Correntina. EVTEA 7 81
Definicdo sobre a futura situagdo da malha ferroviaria da Bahia: recuperacdo e Estudo Técnico- 6 115
modernizacdo da malha de 1,00 m ou implantagdo da malha de 1,60 m proposta no PIL. Econdmico
Definicdo das melhorias na malha de 1,00 m, caso seja mantida: recuperagdo da via Estudo Técnico- 12 138
permanente e construcdo de variantes e acessos. Econdmico
Estudo do Corredor Parnamirim - Petrolina/Juazeiro - Porto de Aratu EVTEA 12 6,9
Adequacéo do Plano de Vias da FIOL no segmento de 291 km comum com a nova Estudo Técnico 6 12
ferrovia Belo Horizonte-Salvador
Levantamento das empresas interessadas em construir terminais e operar trens na Estudo 6 0,7
malha de bitola 1,60 m
Plano de Implantag&o das propostas de investimento ferrovidrio na Bahia Estudo 3 0,6
TOTAL 42,8
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.
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3.3. Modal Portuério
3.3.1. Introducéo
O sistema portuario da Bahia compreende cinco conjuntos de portos e terminais
portuarios:

Portos Administrados pela Companhia das Docas do Estado da Bahia (CODEBA):

e Porto de Salvador;

e Porto de Aratu;

e Porto de Ilhéus.

Terminais Portuérios da PETROBRAS:

e TEMADRE (Terminal Madre de Deus ou Terminal Aquaviério Almirante Alves
Cémara), na Baia de Todos-0s-Santos;

e TRBA (Terminal de Regaseificacdo da Bahia), localizado perto da Ilha do Frade e
destinado a receber gas natural liquefeito, também situado na Baia de Todos-0s-
Santos.

Terminais Privados em Operacéo:

e Terminal da Gerdau Usiba, na Baia de Todos-0s-Santos;

e Terminal da Dow Quimica Brasil Nordeste, na Baia de Todos-0s-Santos;

e TPC (Terminal Portuario Cotegipe Ltda.), no canal do mesmo nome, pertencente a
Companhia Dias Branco;

e Terminal Portuario Privativo Miguel de Oliveira, também conhecido como
Terminal da Ponta da Laje ou Terminal da Ford, também localizado na Baia de
Todos-0s-Santos;

e No Litoral Sul da Bahia estdo localizados dois terminais privativos destinados a
movimentacao de celulose: Terminal de Barcacas Luciano Villas Boas Machado,
localizado em Caravelas, do grupo Aracruz-Fibria e Terminal Maritimo de
Belmonte, da empresa Veracel.

Portos e Terminais Autorizados, porém ainda ndo construidos:

e Terminal maritimo da empresa Braskem, no Canal de Cotegipe;

e Terminal da empresa GDK, situado no Canal de Cotegipe;

e Cais de uso mdaltiplo da Bahia Terminais, igualmente localizado no Canal de
Cotegipe;

e Porto Sul, previsto para ser implantado em Aritagua, no municipio de Ilhéus, que
deveré ser constituido pelo terminal de minério de ferro da BAMIN e, adjacente a
ele, pela Zona de Apoio Logistico (ZAL) e respectivo terminal publico de uso
multiplo, mas essencialmente graneleiro.

Terminal construido, porém necessitando de adaptacéo:

e Estaleiro Enseada.
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llustracdo 3.14 - Localizacdo dos Terminais e Portos na Baia de Todos-os-Santos

.

Apesar do estado da Bahia contar com um dos maiores complexos portuérios no pais, nao
existe, nem no dmbito estadual nem no nivel federal, qualquer politica de coordenacao
entre suas atuagGes ou suas politicas de desenvolvimento. Existe apenas, no nivel
estadual, uma atuacdo informal da Secretaria de Desenvolvimento Econdmico na
coordenacdo de empreendimentos no Canal de Cotegipe, mas que ndo se traduz em
nenhuma autoridade formal do érgéao.

Este fato realca a necessidade de se normalizar o uso da costa, mas implica, também, na
necessidade da implementacdo de uma Autoridade que venha a coordenar as atuacoes
diversas e, 0 mais importante, promover 0s investimentos que ndo podem ser feitos no
nivel privado.

Em sequéncia sdo resumidas as principais caracteristicas dos portos administrados pela
CODEBA e dos terminais portuarios privados em operagdo na Bahia.

Porto de Salvador

O Porto de Salvador, apresentado na llustracdo 3.15, esta localizado na Baia de Todos-0s-
Santos, defronte a Ilha de Itaparica, no centro da capital baiana, entre a Ponta de Monte
Serrat ao norte e a Ponta de Santo Antonio ao sul.

O sistema viario municipal que da acesso ao porto é formado por vias pavimentadas,
interligando o porto ao chamado Acesso Norte de Salvador (BR-324). Uma via expressa
com 3,5 km, financiada com recursos do PAC, foi recentemente implantada. O acesso
ferroviario pelas linhas da FCA até a Estacdo de Calcada esté desativado.
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llustracdo 3.15 - Porto de Salvador - Poligonal Terrestre do Porto Organizado

As instalacOes de acostagem do Porto de Salvador sdo divididas em: Cais Comercial,
Cais de Ligacdo e Cais de Agua de Meninos, perfazendo um total de 2.082 m de
comprimento. Ao todo sdo dez bercos de atracacéo.

O porto atende a movimentacao de passageiros (no Cais Comercial) e de cargas.

No tocante a movimentacdo de cargas, o Porto de Salvador €, essencialmente, um porto
de contéineres.

Em 2018, a movimentagdo de cargas foi de cerca de 4,4 milhdes de toneladas,
apresentando desde 2000 uma forte tendéncia de crescimento. A movimentagdo recorde
foi verificada em 2016, correspondendo a 4,6 milhdes toneladas.

As principais mercadorias movimentadas sdo celulose, concentrado de cobre, pecas e
equipamentos, trigo, asfalto e granito.

Porto de Aratu

Inaugurado em 1975, o Porto de Aratu cumpre o papel de indutor do processo de
desenvolvimento industrial da Bahia, viabilizando os dois principais polos do setor
existentes no estado: o Centro Industrial de Aratu (CIA) e o Polo Industrial de Camacari.
Quatro décadas depois, 0 porto, “extensdo descontinuada” de Salvador, ¢ um dos mais
importantes escoadouros da producdo quimica e petroquimica de todo o pais.
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E, isoladamente, a unidade portuaria do Complexo da Bahia com maior movimentagao de
cargas. Em 2017 foi registrado o recorde na movimentacdo de cargas, correspondendo a
7,1 milhdes de toneladas. Em 2018 foram movimentadas 6,5 milhdes de toneladas.

O Porto de Aratu, apresentado na llustracdo 3.16, estad localizado na Enseada do Caboto,
no interior da Baia de Todos-os-Santos, municipio de Candeias, a 50 km do centro de
Salvador.

i \’ . - (.onglc eartt

t‘ )
llustracdo 3.16 - Vistas Gerais do Porto de Arat

O principal acesso rodoviario é a rodovia BR-324, na qual ha um trevo no km 32 pelo
qual se acessa a Via Matoim, que conduz ao porto. A outra via de acesso é denominada
Canal de Trafego, com extensdo de 25 km, que liga o porto diretamente ao Polo
Petroquimico de Camacari.

O Porto € servido pela FCA a partir do entroncamento existente no km 32 da Linha Sul
da FCA, no trecho entre Salvador e Candeias, de onde segue um ramal com extenséo de
10 km, até as instalacGes de armazenagem do Terminal de Granéis Solidos (TGS).

As instalagfes de acostagem compreendem o Terminal de Granéis Solidos e o Terminal
de Granéis Liquidos e Gasosos. O Terminal de Granéis Sélidos (TGS) é composto por
um pier com dois bergos e um pier com um ber¢o. O Terminal de Granéis Liquidos e
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Gasosos é composto pelo Terminal de Granéis Liquidos (TGL), com um pier com dois
bercos, e pelo Terminal de Produtos Gasosos (TPG), com um pier com um bergo.

Observa-se, assim, que o Porto de Aratu é, essencialmente, um porto graneleiro, com
predominancia de granéis liquidos destinados ao Polo de Camacgari.

As principais mercadorias movimentadas sédo concentrado de cobre, ureia, coque de
carvao, escoria, fertilizantes, clinquer, nafta, rocha fosfatica, manganés, magnesita e
minério de ferro.

Porto de Ilhéus

O Porto de Ilhéus tem a sua histdria vinculada ao ciclo do cacau. Ainda no século XI1X, a
necessidade de tornar mais eficiente o escoamento da producdo da regido resultou na
construcdo do ancoradouro na foz do rio Cachoeira. Em 1920, numa parceria entre o
municipio e a iniciativa privada, foram realizadas obras que transformaram o antigo
ancoradouro no primeiro porto de Ilhéus. Cinquenta e um anos depois, com o
assoreamento do Cachoeira, foi inaugurado o novo porto, na Ponta do Malhado, o
primeiro em alto mar construido no Brasil. Em 1977, com a criagdo da Companhia Docas
da Bahia, o porto foi incorporado a administracao desta empresa.

Nas ultimas décadas, com o declinio da cultura cacaueira, o Porto de Ilhéus ganhou um
novo perfil, buscando ampliar sua area de influéncia, atraindo cargas diversas e de varias
regides da Bahia e de outros estados.

O Porto de Ilhéus esta localizado na Ponta do Malhado, cidade de Ilhéus, litoral sul do
estado da Bahia.

O acesso rodoviario é feito pela rodovia BR-101, em conexdo com as rodovias BR-415
em Itabuna e BA-262 em Urucuca, e por vias urbanas que conduzem ao porto.

N&o existe ligacdo ferroviaria ao Porto de Ilhéus.

As instalacbes de acostagem compreendem um cais, com 432 m de extensdo, e trés
bercos. A llustracdo 3.17 apresenta a vista do cais do Porto de Ilhéus.
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llustragdo 3.17 - Vista do Cais do Porto de Ilhéus

Em 2018, a movimentacdo de cargas no Porto de Ilhéus foi de cerca de 0,2 milhdes de
toneladas. O recorde de movimentacdo foi registrado em 2004, com 1,0 milhdes de
toneladas.

As principais mercadorias movimentadas sdo soja em graos, niquel, 6xido de magnésio e
améndoas de cacau.

Portos Privados

Dentre os portos privados destaca-se 0 TEMADRE, localizado na Ilha de Madre de Deus,
pelo qual a PETROBRAS movimenta anualmente cerca de 19 milhdes de toneladas por
ano, volume superior a soma dos demais portos do estado.

Em segundo lugar se posiciona o TPC (Terminal Portuéario Cotegipe), que importa trigo,
para uso proprio do Grupo Dias Branco, e exporta soja e farelo de propriedade de
terceiros.

Os demais terminais da Baia de Todos-0s-Santos sao:

- Dow: exporta produtos quimicos de sua fabricagéo;
- Gerdau Usiba: atende a carga propria e de terceiros;
- Ford: atende & Ford e devera atender também a JAC.

Com relagéo aos terminais no Litoral Sul da Bahia, tem-se:

- Terminal Aracruz-Fibria: movimenta cavacos de madeira em Caravelas;
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- Terminal Belmonte: embarca celulose da Veracel para exportacdo pelo Portocel/ES.

3.3.2. Principais Gargalos Portuarios

Os portos publicos federais administrados pela CODEBA continuam estagnados exceto o
TECON Salvador, privatizado e com plano de expansao aprovado.

O projeto de construgdo de um novo pier de graneis liquidos em Aratu ndo deslancha,
apesar de ser urgentemente necessario.

A estacdo de passageiros em Salvador esta sendo muito pouco utilizada pelos navios de
cruzeiros, devido ao abandono da escala Salvador pelas empresas armadoras, que
consideram os custos portuarios praticados no Brasil muito elevados para a operacdo de
navios de passageiros.

A fim de enfrentar a inércia do setor publico federal, o estado da Bahia, através da
Secretaria de Desenvolvimento Econdmico, tem encorajado a constituicdo da empresa
privada Bahia Terminais, que desenvolveu o projeto de um megaporto no Canal de
Cotegipe, frente ao TPC.

Além de terrenos proprios, a Bahia Terminais engloba parte de alguns terrenos que
tinham sido cedidos a Dow Quimica e que estdo sendo recuperados pelo Estado por ndo
terem sido usados por esta empresa. Apesar de ndo estar explicitamente definido, este
porto tenciona substituir gradualmente o Porto de Aratu, paralisado até hoje pela inacéo
do Governo Federal, e constituir uma alternativa ao TECON Salvador e ao proprio Porto
de Salvador. Existe, também, a pretensdo deste terminal em receber navios porta-
contéineres com 366 m, tornando-se um hub internacional.

Este panorama deve ser complementado pela transformacao parcial do Estaleiro Enseada
em porto comercial, ja que dispbe de cais ocioso e facilmente adaptavel para porto. A
restricdo atual é do calado limitado, em torno de 10 m, devido ao fundo alto e tubulagdes
que cruzam o canal.

Deve ser mencionado, ainda, que o Terminal da Braskem, em fase adiantada de
planejamento, enfrenta um problema ambiental para a sua implantagéo.

Mais ao sul, o Porto Sul, também de iniciativa do Estado, permanece em processo de
captacdo de investidores (nacionais e estrangeiros), que possam viabilizar tanto a FIOL
como o Porto. A BAMIN e um grupo chinés estéo estudando o projeto.

Do ponto de vista institucional, verifica-se que a falta de uma estratégia clara, relacionada
com o desenvolvimento de portos no Estado e, também, a nivel federal, gera uma
dispersdo dos esforcos e um desperdicio do espaco potencial costeiro do Estado. Na
Bahia, cinco iniciativas correm em paralelo, com encontros esporadicos, pouco
coordenados e sem arcabouco de planejamento necessario para obtencdo de uma viséo de
conjunto, sao elas:

Consorcio

PDLT
[“4ltransplan P 2018/18 48



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAH

148

SovEnne BerETAnS Carteira Final por Modal

3.3.3.

- A CODEBA desenvolve suas atividades sem uma coordenagéo institucionalizada com
0 Estado. A instabilidade das diretorias da CODEBA influi muito nestas indefinigcdes
e na apatia decorrente nas agoes;

- O Porto Sul esta sendo gerido essencialmente na Casa Civil do Estado;

- A Secretaria de Desenvolvimento e a Casa Civil ajudam oficialmente o projeto da
Bahia Terminais;

- A SEINFRA encoraja a atividade portuéria do Estaleiro Enseada, a fim de ajudar a
empresa a sair da ma fase econdmica;

- O Estado vem desenvolvendo agdes no sentido de buscar a estadualizacdo da
CODEBA, o que poderia fornecer ao governo estadual um instrumento de agdo
importante para o desenvolvimento organizado dos portos baianos, ndo descartando a
possibilidade de possiveis projetos de concessdo a iniciativa privada.

Em face disto, é necessario que um processo institucionalizado de coordenacdo seja
implantado, a fim de reduzir os desperdicios de esforcos e preservar o patrimonio costeiro
do Estado.

Projetos Portuérios

Tendo em vista 0 contexto anteriormente caracterizado, sdo apresentados, a seguir, 0s
projetos portudrios relevantes para o Estado da Bahia, que compreendem, de um lado,
Estudos Institucionais e Estudos Portuérios, e, de outro lado, projetos de investimentos
recomendados para cada porto.

Estudos Institucionais

Os Estudos Institucionais, que deverdo ser realizados em nivel do Estado, sdo
caracterizados nos itens subsequentes.

Estudo da Implantacédo de uma Coordenadoria Portuaria no Estado da Bahia

Observou-se que, o planejamento e a gestdo do sistema portuario da Bahia envolvem
diversas entidades: duas secretarias estaduais (SEINFRA e SDE) e a Casa Civil, bem
como, a nivel federal, a SEP, a ANTAQ, a CODEBA e a Capitania dos Portos.

Grande parte dos problemas portuarios poderia ser resolvida se todo o processo de
aprovacdo e de fiscalizagdo de implantacdo pudesse ser concentrado num Unico
organismo que, por sua vez, poderia se valer de outras entidades para completar as suas
avaliagdes.

A tarefa principal deste 6rgdo seria a elaboracdo do Plano Integrado de Gerenciamento e
Zoneamento Costeiro, com foco especial em relacdo a Baia de Todos-o0s-Santos. Este
Plano seria o elemento orientador principal para a autorizagdo de empreendimentos
turisticos, industriais, de exploragdo mineral, de exploracdo pesqueira ou portuarios.

O Estudo em analise deveria definir se um 6rgdo existente poderia ser adaptado, ou
deveria ser criada uma nova entidade.
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O escopo resumido deste Estudo seria:

- Analise das funcdes do 6rgdo planejado;

- Anaélise do sistema administrativo estadual existente, ligado ao uso costeiro;
- Anadlise do sistema administrativo federal existente, ligado ao uso costeiro;
- Recomendacdo de uma solugdo ap6s discussdo com as partes interessadas;
- Detalhamento de sua organizacao;

- Definicdo institucional e juridica;

- Processo de implantacéo;

- Recursos financeiros.

Elaboracéo do Plano Integrado de Gerenciamento e Zoneamento Costeiro

Face a situacdo vigente e visando ao ordenamento das acfes, hoje um tanto dispersas,
recomenda-se desenvolver um Plano Integrado de Gerenciamento e Zoneamento Costeiro
cujo escopo é resumido a seguir:

- Definicdo da largura da faixa terrestre e da faixa maritima que fara parte do Plano.
Esta faixa dependera essencialmente do nivel de influéncia do mar sobre a area
costeira. Esta faixa ndo devera obrigatoriamente ser a mesma em toda a costa;

- Diagndstico da situacao atual do uso da costa baiana;
- Estudo da atual demanda de uso do solo;
- Estudo da demanda futura;

- Estudo do potencial de uso de cada trecho da costa, inclusive das areas de protecao
ambiental,

- Elaboragéo do plano de zoneamento costeiro.

Estudo e Implantac&o de um Org&o Gestor do Planejamento e Zoneamento Costeiro

O escopo resumido deste Estudo seria:

- Analise das funcdes do 6rgéo planejado;

- Anaélise do sistema administrativo estadual existente, ligado ao zoneamento costeiro;
- Anaélise do sistema administrativo federal existente, ligado ao zoneamento costeiro;
- Recomendacdo de uma solugdo ap6s discussdo com as partes interessadas;

- Detalhamento de sua organizacao;

- Definicdo institucional e juridica;

- Processo de implantacéo;

- Recursos financeiros.

Os Estudos Institucionais estao resumidos no Quadro 3.16.
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Quadro 3.16 - Estudos Institucionais

PRAZO VALOR ~ - SITUACAO
PROJETOS (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO ATUAL
Estudo da Implantacéo de uma Coordenadoria g .
Portuéria no Estado da Bahia 12 20 2019 Planejado
Elaboragdo do Plan_o Integrado de Gerenciamento e 2 60 2020-2021 Planejado
Zoneamento Costeiro
Estudo e Implantacdo de um Orgdo Gestor do 36 20 20202021 Planejado

Planejamento e Zoneamento Costeiro

TOTAL 10,0
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Estudos Portuérios

Os Estudos Portuarios, relacionados em sequéncia, deverdo ser realizados no &mbito da
Coordenadoria Portuaria. Os referidos estudos estdo resumidos no Quadro 3.17.

Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica de Recuperacao do Terminal da Gerdau
Estimativa do custo do estudo inicial: R$ 1.500.000,00.

Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica para a Definicdo do Potencial de
Desenvolvimento do Canal de Acesso ao Rio Paraguacu, Visando o Desenvolvimento
Portuario

Estimativa do custo do estudo inicial, incluindo batimetria, mas sem eventuais testes de
laboratério: R$ 2.000.000,00.

Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica dos Acessos Terrestres e Ferroviarios a
Regido do Rio Paraguacu

Estimativa do custo do estudo inicial: R$ 1.500.000,00.

Estudo do Uso do Canal de Cotegipe pela Navegacdo de Grande Porte, Incluindo a

Possibilidade de uma Ligacéo Saco do Tororé — Sdo Tomé do Paripe

Estimativa do custo dos estudos da primeira etapa: R$ 4.000.000,00.
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Quadro 3.17 - Estudos Portuarios

PRAZO VALOR ~~ SITUACAO
PROJETOS (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO ATUAL
- - 7 - a B ~ r
Estudg da Viabilidade Técnica e Econdmica de Recuperagéo do 12 15 2020 Planejado
Terminal da Gerdau
Estudo da Viabilidade Técnica e Econémica para Definicdo do
Potencial de Desenvolvimento do Canal de Acesso ao Rio 24 20 2020-2021 Planejado
Paraguagu
Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica dos Acessos o 15 2020-2021 Planejado

Terrestres e Ferroviarios & Regido do Rio Paraguacgu

Estudo do Uso do Canal de Cotegipe pela Navegagdo de Grande
Porte, Incluindo a Possibilidade de uma Ligagao Saco do Toror6 - 36 40 2019-2021 Planejado
Sé&o Tomé do Paripe

TOTAL 9,0
Fonte: Consorcio TRANSPLAN-APPE.

Porto de Salvador

Com um layout em grande parte ultrapassado, tendo em vista os métodos modernos de
manuseio de cargas, o Porto de Salvador se resume hoje, essencialmente, a um terminal
de contéineres, o Tecon Salvador, operado pela empresa Wilson Sons (que atualmente
tenta repassar a concessao).

Outras poucas cargas completam o quadro: o trigo, operado nas proximidades dos dois
silos existentes e uma reduzida quantidade de carga geral, em particular a celulose, no
resto do cais. Uma estacdo de passageiros opera hoje apenas sete dias por ano, sendo
usada para outros propésitos ndo portuérios, na maior parte do tempo.

Devido a existéncia do terminal de contéineres, o Porto de Salvador devera continuar
operando por muitos anos. Como porto urbano, profundamente incrustado na cidade de
Salvador, existem poucas perspectivas de crescimento no sentido comercial,
principalmente quando se considera que Aratu ainda dispde de amplas frentes maritimas
e de areas livres, sendo ainda mais proximo das areas industriais.

Em face do exposto, dois cenarios se apresentam em relacdo ao Porto de Salvador:

- Primeiro cenario: o porto continua como esta, expandindo o Tecon conforme
acordado com o concessionario. Pequenas obras de melhoria e de manutencdo serdo
necessarias ao longo dos anos;

- Segundo cenério: a Prefeitura de Salvador revitaliza o Centro, inclusive a Cidade
Baixa, para finalidades turisticas e solicita a integracdo de ampla faixa do velho cais.
Se a CODEBA responder favoravelmente a esta solicitacdo (o0 que poderia lhe
proporcionar uma renda adicional), poder-se-ia transferir a movimentagdo de trigo
para 0 Cais de Ligacdo. A pequena movimentacdo de carga geral poderia ser
absorvida pela expansdo do Tecon, que teria capacidade ociosa durante algum tempo,
ou por um cais multiuso construido no Porto de Aratu, ou ainda pelo terminal
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planejado da Bahia Terminais. Obviamente, quando navios de passageiros atracarem,
arranjos especiais seriam aplicados para isolamento das areas de atracacéo.

Assim, os projetos indicados para o Porto de Salvador sdo descritos a seguir e resumidos
no Quadro 3.18.

Revitalizacéo Progressiva do Porto Antigo

O estudo visa a estabelecer uma estratégia de integracdo de parte ou de todo o Cais
Comercial para uso urbano, turistico ou de lazer, analogamente ao realizado em Belém,
Buenos Aires, Nova York e em outros portos.

Obviamente, o estudo devera incluir a solucdo para o atendimento das cargas hoje ainda
operadas no trecho, bem como a estimativa das vantagens financeiras decorrentes para a
CODEBA.

Expanséo Progressiva do Tecon Salvador

Trata-se de obra visando a expansdo em pelo menos 423 m do cais existente, além do
aterro de toda a area de retaguarda possivel, mesmo no prolongamento deste novo cais.

Preliminarmente, devera ser decidido pela CODEBA se serdo operados dois terminais de
contéineres no local, ou, se havera a expansdao do TECON, recuperando-se o Cais de
Ligacdo em troca do novo cais.

Ampliacdo do Quebra-Mar Norte

Trata-se da complementacdo e/ou confirmacdo dos estudos em curso que visam a
definicdo de um canal de acesso, de uma bacia de evolucdo e a obtencdo de um plano
d’agua calmo no local de implanta¢do do cais. Os estudos deverdo ser ajustados para o
novo comprimento do cais, o que poderia influir no comprimento do trecho adicional do
quebra-mar e na concepg¢éo do canal de acesso e da bacia de evolugéo.

Observa-se que, o prolongamento do quebra-mar ndo atendera somente ao novo cais, mas
vird a corrigir uma situacdo hoje existente no cais atual, de agitagdo do plano d’4gua,
quando as ondas de sudeste penetram na Baia de Todos-0s-Santos.

Desenvolvimento do Projeto Ambiental em conformidade com o PDZ

A estimativa de recursos para a implementacdo do Projeto Ambiental corresponde a
R$ 5.000.000,00.
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Quadro 3.18 - Porto de Salvador
PRAZO VALOR ~ - SITUACAO

PROJETOS (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO A tuaL
Revitalizac&o Progressiva do Porto Antigo 120 * 2021-2030 Planejado
Expansao Progressiva do TECON Salvador 192 400,0 2019-2035 Planejado
Ampliacdo do Quebra-Mar Norte 36 140,0 2022-2024 Planejado
Desenvolvimento de Projeto Ambiental de acordo 84 50 2019-2025 Planejado
como PDZ
TOTAL 545,0

(*) A cargo da Prefeitura Municipal de Salvador.
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Porto de Aratu

Estando praticamente estagnado desde a sua inauguracdo, o Porto de Aratu atualmente se
encontra saturado, com elevados tempos de espera para a atracagdo de navios e com
equipamentos e comprimento de ber¢os ultrapassados.

Este desinteresse federal em relacdo aos investimentos portuarios na Bahia tem
provocado o desvio de cargas para outros terminais, assim como a implantagdo de novas
instalacdes privadas, como o TPC, que absorveu toda a movimentacao de grdos planejada
para o Porto de Aratu.

Os projetos apresentados a seguir estdo fundamentados na premissa de ser mais barata e
mais eficiente a expansdo das atuais instalacdes do Porto de Aratu. Estes projetos estdo
resumidos no Quadro 3.19.

Expansdo Gradativa do Numero de Bergos do TGL (llustracéo 3.18)

O comprimento deveria ser de cerca de 300 m, podendo atingir a profundidade de cerca
de 18 m, sendo dragado inicialmente para 15m, se o canal o permitir na época da
construgdo. O aterro de retaguarda, contido por enrocamento, sera planejado para receber
tanques de armazenagem de liquidos. O alinhamento seré feito em fungédo do berco novo
que sera planejado.

A previsdo do custo para a implantagéo deste projeto € de R$ 120.000.000,00.

Dificilmente o projeto acima estara operando em 2020. Com bastante empenho pode-se
considerar 2022 um ano realista para sua operacao. Dispor-se-ia entdo de quatro ou cinco
bergos incluindo o da Braskem, que ja devera ter superado suas dificuldades ambientais.

O PDZ de Aratu ndo preveé local de expansdo para a operacdo de graneis liquidos, mas
um estudo deveria ser ja iniciado, logo apos a definicdo da atuacdo da CODEBA. Devera
ser realizada uma expansdo da area do porto organizado para a construcdo de mais bercos.
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Para tanto, foi prevista uma reserva financeira para a implantacdo dos bergos de granéis
liquidos adicionais, conforme relacionado a seguir:

- 2025: Mais um berco: R$ 120.000.000,00;
- 2030: Mais um berco: R$ 120.000.000,00;
- 2035: Mais dois bercos: R$ 240.000.000,00.

A
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llustracéo 3.18 - Aratu - Localiza¢do da Expansdo da Movimentagéo de
Liquidos a Granel — Projeto Urgente

Complementacdo da Dragagem e Derrocagem

Esta obra esta prevista no plano de investimentos da CODEBA e devera complementar a
obra ja iniciada, permitindo que o porto disponha de uma profundidade de 15 m.

A previsdo do custo para a implantagdo do projeto é de R$ 7.000.000,00.

Modernizacéo do TGL Atual

A modernizacdo do TGL devera ocorrer por etapas, em funcdo do quadro geral da
demanda de operacéo de liquidos.
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Essencialmente, o0 TGL devera atender a dois objetivos: permitir a atracacdo, no futuro,
de navios de maior porte e obter uma produtividade mais alta.

Quando a Braskem construir seu berco, liberando o TPG, e quando o bergco novo, acima
recomendado, se tornar disponivel, Aratu dispord de dois bergcos para embarcacdes de
maior porte, 0 que podera ser suficiente.

Se, todavia, a Braskem atrasar muito a implantagdo do seu projeto, seria 0 caso de
reformar e ampliar o Pier I, alongando-o e permitindo a atracacao de navios maiores.

Em qualquer situacdo é recomendavel aumentar a capacidade de bombeamento
disponivel em terra, com o objetivo de aumentar a produtividade e permitir o crescimento
da movimentacéo.

Também, é recomendavel executar uma obra de manutencdo sustentada no pier que ja
esta bastante antigo.

A estimativa de custo para a implantacdo gradual do projeto é de R$ 50.000.000,00.

Modernizacdo e Ampliacdo do TGS

Este projeto deve obedecer as seguintes especificacoes:

- O sistema operaria com dois bercos;

- Os bercos teriam pelo menos 300 m de comprimento (aconselhavel 350 m) e
profundidade da 1amina d’agua de, no minimo, 15 m;

- Capacidade nominal de descarga de 1.000 t por hora por ber¢o. Um dos bercos seria
equipado por um sistema de carregamento com uma capacidade nominal de 1.000 t
por hora;

- Se necessario, o pier seria alargado para acomodar até cinco correias transportadoras.
Seriam duas correias de importacdo por bergo e uma correia de exportacdo no bergo
de exportacéo;

- Instalacdo de dois guindastes tipo kanguru por berco ou de dois guindastes com grab
descarregando para moegas moveis, com capacidade nominal para cerca de 1.000 t/h;

- Instalagdo de um carregador com capacidade nominal de 1.000t/h ou mais,
dependendo da carga que ira se definir;

- Sistema de recebimento, empilhamento e recuperacdo no péatio de estocagem e nos
armazeéns, adequado as capacidades instaladas no cais;

- A entrega direta para caminhdes seria proibida. Na medida da folga econémica
verificada nos estudos, as capacidades de carga e descarga poderdo ser aumentadas e,
se possivel, duplicadas.

A estimativa do custo para a implantagdo gradual do projeto, representado na llustragéo
3.19 ,é de R$ 420.000.000,00.
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llustracdo 3.19 - Aratu - Sugestdo para a Reformulacédo do TGS
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Implantacéo do Cais Multiuso

Adicionalmente, deverd ser implantado um cais multiuso para cargas gerais e,
eventualmente, contéineres em Aratu, com 350 ou 400 m de comprimento e profundidade
de projeto para 18 m, no minimo. Este cais poderia ser localizado no porto organizado de
Aratu. O Terminal seria implantado no prolongamento do atual Pier Il, com cerca de
400 m, na frente da atual costa, a fim de permitir a geracdo de uma area de retaguarda.

A é&rea de retaguarda do novo cais deveria ter cerca de 400 m de largura e espago
suficiente para acessos rodoferroviarios. Um estacionamento de veiculos deveria ser
previsto, além de armazéns de carga geral e instalagdes complementares.

Na primeira etapa, soO seria exigido um berco de 300 a 350 m e 150.000 m2 de retaguarda.
O equipamento devera incluir dois guindastes de pértico ou sobre rodas de 70t. Um
portéiner ou dois seriam aconselhaveis, dependendo da demanda que se consolidara.

A estimativa de custo para a implantacdo da primeira etapa do projeto, representado na
llustracdo 3.20, corresponde a R$ 350.000.000,00.
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llustracdo 3.20 - Localizacdo Proposta para o Terminal de Contéineres e de
Carga Geral em Aratu

Implantacéo de Areas de Estacionamento e de Triagem para Caminhdes

Estas areas deverdo ser dimensionadas ao se decidir pela construgdo do terminal de carga
geral e contéineres e, a partir da consolidacdo, no futuro, da operacdo de fertilizantes.
Mas pode-se prever, desde ja, areas para servir os diversos terminais, sendo um
estacionamento central de retencdo de trafego e outros menores para servir as diversas
operacOes, especificamente. Prevé-se uma area em torno de 30.000 m2 numa primeira
etapa, atingindo, gradualmente, 100.000 m2.

Estimativa de custo para a implantacdo do projeto: R$ 13.000.000,00.

Recuperacéo da Conexdao Ferroviaria

Esta recuperacdo se tornaria urgente caso se consolide 0 movimento de exportacdo de
minério da Colomi. Obviamente, isto deveria ocorrer num quadro de revitalizacdo da
FCA.

A previsao do custo para a implantacdo deste projeto é de R$ 15.000.000,00.
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Quadro 3.19 - Porto de Aratu

PROJETOS ('I?/IREAéZE(g) R $VI\';‘I‘ IL L?—S& 0) PREVISAO Sllgﬁiﬁo
Expansdo Gradativa do NUimero de Bergos do TGL 204 600,0 2019-2035 Planejado
Complementacédo da Dragagem e da Derrocagem 12 70 g 2021 Planejado
Modernizagéo do TGL Atual 24 50,0 2021-2022  Planejado
Modernizagdo e Ampliagdo do TGS 60 420,0 2020-2024  Planejado
Implantagéo do Cais Multiuso 36 350,0 2023-2025 Planejado
~ . . v
ITr:}gEl:::gs;)r:eC?;:;; geesEstamonamento ede 12 130 2019 Planejado
Recuperagio da Conexdo Ferroviaria 12 150 202 Planejado

TOTAL 1.455,0
Fonte: Cons6rcio TRANSPLAN-APPE.

O Porto de llhéus

O Porto de Ilhéus devera ter sua destinacdo definida no médio prazo. Para tanto, deverdo
ser consideradas as trés possibilidades descritas a seguir.

Na primeira alternativa, o Porto de Ilhéus continuaria desempenhando a funcdo de porto
alternativo, cobrindo as necessidades pontuais como hoje, atendendo a movimentacéo de
cacau, de trigo e de outras cargas do seu hinterland.

Na possibilidade seguinte, o Porto de llhéus seria responsavel pela movimentacdo da
carga geral do Porto Sul, sendo aconselhavel, neste caso, juntar-se a ele, formando uma
unidade portuaria Unica em termos juridicos e institucionais.

A Ultima opcdo, que possibilitaria a geracdo de receita para o Porto de Ilhéus, envolveria
a transformacéo das instalacdes do porto antigo em instalacGes para atividades de lazer.
Cabe ser destacado que I1héus se encontra numa area turistica das mais apraziveis do pais.

A definicdo da funcéo a ser desempenhada pelo Porto de Ilhéus possibilitara 8 CODEBA
e ao Estado da Bahia formular uma estratégia clara em relacdo a evolucdo deste porto.
Até Ia, dever-se-ia manter o porto, como se faz hoje, num estado operacional adequado ao
seu potencial.

Seria recomendavel, portanto, a realizagdo do estudo mencionado a seguir, que estd
resumido no Quadro 3.20.
Estudo de Viabilidade do Aproveitamento do Porto Antigo de Ilhéus para Finalidades

Turisticas

O custo estimado para a elaboracdo deste trabalho é de R$ 2.000.000,00.
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Quadro 3.20 - Porto de Ilhéus

PRAZO VALOR ~ - SITUACAO
PROJETO (MESES) (R$ MILHAO) PREVISAO  AtuaL
r
Estudo da Viabilidade do Aproveitamento do Porto Antigo de 12 20 2019 Planejado

Ilhéus para Fins Turisticos

TOTAL 2,0
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Porto Sul

O projeto do Porto Sul é um projeto portuario que complementa, essencialmente, a
implantacdo da FIOL, cujo trecho entre Caetité e Ilhéus ja se encontra em construcao.

O projeto estabelece a localizacdo do porto a 14 km ao norte de Ilhéus, na localidade de
Avritagud.

Trata-se de uma iniciativa conjunta do estado da Bahia e da empresa BAMIN, mediante a
qual, parte das instalacdes seria compartilhada pelo terminal privado da BAMIN,
destinado a exportacdo de minério de ferro, e pelo porto publico, cujas principais cargas
esperadas sdo soja e outros graos, etanol, carvdo e produtos siderurgicos (associados a
uma futura usina siderurgica), minérios e carga geral.

Recentemente, foi assinado entre o Governo do Estado e a BAMIN, um termo de
unificacdo dos terminais do Porto e, acordada a constituicdo de uma Sociedade de
Propdsito Especifico (SPE) entre o Estado, a BAMIN e outros investidores privados, para
a construcdo, operacdo e exploracdo do Porto Sul.

O orcamento do Porto Sul, cujo investimento total previsto em 2013 era de R$ 3.026,3,
encontra-se na fase de revisdo. Nesta etapa, vem acontecendo, também, a selecdo das
empresas privadas que participardo com o Estado na constituicdo da SPE.

Consolidacao dos Projetos de Investimentos Portuarios
Os projetos de investimentos portuarios estdo consolidados no Quadro 3.21, a seguir.

Observa-se que o Porto Sul ndo esta incluido nesta lista por ainda estar indefinida a sua
atual concepcéo e as condigdes de implantagéo.

Os montantes estimados pelo PDLT para este porto, considerando o projeto que
prevalecia em 2013, que previa a instalagio do Terminal Privado da BAMIN,
conjuntamente com o Porto Pudblico, alcancavam R$ 3.026,3 milhGes, para
implementacdo da infraestrutura offshore, instalacfes de acostagem, equipamentos e
instalacOes offshore, infraestrutura onshore e servigos de engenharia.
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Quadro 3.21 - Investimento no Modal Portuario

PROJETOS 555258 (R\;Al\;nohgo) PREVISAD °!DACAO
Porto de Salvador
Revitalizagdo Progressiva do Porto Antigo 120 * 2021 -2030  Planejado
Expansdo Progressiva do TECON Salvador 192 400,0 2019-2035  Planejado
Ampliacdo do Quebra-Mar Norte 36 140,0 2022 - 2024  Planejado
Desenvolvimento de Projeto Ambiental de acordo como PDZ 84 50 2019-2025  Planejado
Total 545,0
Porto de Aratu

Expanséo Gradativa do Nimero de Bergos do TGL 204 600,0 2019-2035  Planejado
Complementacdo da Dragagem e da Derrocagem no Porto 12 70 0 2021 Planejado
Modernizacdo do TGL Atual 24 50,0 2021-2022  Planejado
Modernizagdo e Ampliacdo do TGS 60 420,0 2020 - 2024  Planejado
Implantacdo do Cais Multiuso 36 350,0 2023 - 2025  Planejado
Icrzﬂ?:ft%gio de Areas de Estacionamento e de Triagem para 12 130 g 2019 Planejado
Recuperacdo da Conexdo Ferroviaria 12 150 . 2026 Planejado
Total 1.455,0

TOTAL GERAL 2.000,0

Nota: * A cargo da Prefeitura Municipal de Salvador
Na&o inclui o Porto Sul, cuja concepgdo e condigdes de implantacdo estédo indefinidaas.
Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE

3.4. Modal Hidroviario

N&o estdo previstos investimentos no modal hidrovidrio, uma vez que, conforme
constatado no “Diagnostico de Oferta de Transporte e Logistica”, este modal ndo tem se
mostrado relevante na logistica de transportes do estado da Bahia.

3.5. Modal Aeroviario
3.5.1. Introducéo

O sistema aeroviario da Bahia é composto de mais de 80 aerédromos, porém, a
movimentacdo de passageiros estd concentrada em quatro aeroportos, com capacidade
para aeronaves de maior porte e estrutura de terminal de passageiros: Salvador, Porto
Seguro, llhéus e Vitoria da Conquista.

Além destes quatro principais aeroportos, destacam-se alguns equipamentos de menor
porte, como o0s terminais em Barreiras, Feira de Santana, Guanambi, Irecé, Lencdis,
Paulo Afonso, Teixeira de Freitas e Valenca, bem como o aeroporto do Hotel
Transamerica.
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O aeroporto de Salvador representou, em 2017, cerca 4% do volume total de passageiros
movimentados (embarques e desembarques) nos aeroportos da INFRAERO,
correspondendo ao Unico aeroporto do nordeste no ranking dos 10 maiores terminais que
transportaram passageiros em voos domésticos e internacionais entre os anos de 2010 e
2017.

No tocante a cargas, em 2017, o aeroporto de Salvador movimentou 45 mil toneladas,
apesar de vir apresentando desempenho decrescente, com participacdo de apenas 3,6% da
movimentacao de mercadorias transportadas na malha aeroviaria nacional.

Por outro lado, destacam-se alguns aeroportos regionais que realizaram transporte de
cargas, ainda que nao operassem voos regulares: Ilhéus, Porto Seguro, Barreiras, Lencais,
Vitéria da Conquista e Paulo Afonso, além de dois aeroportos privados (Hotel
Transamérica e Terravista, situados em Porto Seguro).

Com excecdo dos aeroportos administrados pela INFRAERO e dos aeroportos com
administracdo concedida, a gestdo dos aerédromos € empreendida pela SEINFRA,
atraves de sua Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes/Diretoria de Terminais.

Os aeroportos estaduais concedidos a iniciativa privada tem seus contratos regidos pela
AGERBA.

O PIL, langado em 2012, contemplou, além da concessdo de aeroportos, investimentos
em aeroportos regionais e estaduais com recursos do Fundo Nacional de Aviacao Civil
(FNAC) e do Programa Federal de Auxilio a Aeroportos (PROFAA).

No estado da Bahia, estavam previstos na primeira fase do PIL investimentos no
aeroporto de Salvador, bem como em 20 aeroportos estaduais, sendo dois geridos pela
INFRAERO (llhéus e Paulo Afonso) e 18 administrados pelo Governo do Estado.
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llustracdo 3.21 - Aeroportos Contemplados com Investimentos do PIL - Nordeste
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Por outro lado, o Plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia (PDAeroBahia),
apresentado em 2012, selecionou 15 aeroportos para investimentos prioritarios e 13
aeroportos complementares.

O Quadro 3.22 relaciona os 15 aeroportos prioritarios do PDAeroBahia e os 18
aeroportos estaduais que receberiam recursos do PIL.

Observa-se que o Governo Federal incorporou seis aeroportos distintos dos selecionados
no plano ja desenvolvido pelo Estado: Cipd, Itaberaba, Jacobina, Marau, Santa Maria da
Vitoria, Santo Antbénio de Jesus. Ja o PDAeroBahia aponta trés aeroportos que nao
constam no PIL: Esplanada, Senhor do Bonfim e Valenca.

Quadro 3.22 - Aeroportos Estaduais Prioritarios

SIGLA AEROPORTOS PRIORITARIOS - SIGLA AEROPORTOS PRIORITARIOS -

ICAO P.D.AERO. BAHIA ICAO PIL
SNBR Aeroporto de Barreiras SNBR Aeroporto de Barreiras
SBLP Aeroporto de Bom Jesus da Lapa SBLP Aeroporto de Bom Jesus da Lapa
SNJD Aeroporto de Feira de Santana SNIO Aeroporto de Cip6
SNGI Aeroporto de Guanambi SNJD Aeroporto de Feira de Santana
SNIT Aeroporto de Ibotirama SNGI Aeroporto de Guanambi
SNIC Aeroporto de Irecé SNIT Aeroporto de Ibotirama
SNJK Aeroporto de Jequié SNIC Aeroporto de Irecé
SBLE Aeroporto de Lengois SNIB Aeroporto de Itaberaba
SBPS Aeroporto de Porto Seguro SNJB Aeroporto de Jacobina
- Aeroporto de Senhor do Bonfim SNJK Aeroporto de Jequié
SNSE Aeroporto de Sento Sé SBLE Aeroporto de Lengois
SNTF Aeroporto de Teixeira de Freitas SNMR Aeroporto de Maral
SNVB Aeroporto de Valenga SBPS Aeroporto de Porto Seguro
SBQV Aeroporto de Vitéria da Conquista SNVD Aeroporto de Santa Maria de Vitoria

SNES Aeroporto Esplanada - Sitio Litoral Norte -
SNSE Aeroporto de Sento Sé
SNTF Aeroporto de Teixeira de Freitas
SNQV  Aeroporto de Vitéria da Conquista

Aeroporto de Santo Antbnio de Jesus

Fonte: Elaboracéo propria combase emdados da EPL (2013) e PDAero Bahia (2012).

3.5.2. Principais Gargalos Aeroviarios

O principal gargalo identificado em certos aeroportos refere-se a sua localiza¢do na area
urbana, sem oferecer possibilidade de expansdo futura. Tal € o caso dos aeroportos de
Bom Jesus da Lapa, Jequié, Vitdria da Conquista e Ilhéus.

Ressalte-se que o0 novo aeroporto de Vitoria da Conquista estd na sua fase final de
construcdo. E sua administracdo devera ser concedida a iniciativa privada.

Mesmo no caso de aeroportos localizados fora do centro urbano ou em areas rurais, 0
controle do uso do solo no entorno constitui um desafio a ser enfrentado pelas Prefeituras,
bem como o suprimento de infraestrutura basica de transporte/acessos, agua e esgoto.
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3.5.3.

De modo geral, os aeroportos da Bahia sofrem restricdes em funcdo das caracteristicas
das pistas de pouso e seu estado de conservacdo, das condi¢cdes operacionais e dos
equipamentos disponiveis.

Desta forma, os projetos previstos compreendem:

- construcdo de novos aeroportos;

- acOes de preservacdo do entorno de aeroportos existentes;
- realizacdo de obras em aeroportos existentes;

- desenvolvimento de novas concessdes aeroportudrias.

Plano de Investimentos para o Modal Aeroviéario

Os investimentos na infraestrutura aeroviaria da Bahia compreendem, assim, a construcao
de aeroportos em localidades ndo providas atualmente de transporte aéreo; a construcao
de novos aeroportos em cidades nas quais a expansdo do aeroporto atual ndo é possivel
em funcdo de sua localizacdo na &rea urbana e/ou devido a restricGes de natureza
ambiental, bem como a ampliacdo, restauracdo e melhorias em aeroportos existentes.

De modo geral, as obras em aeroportos existentes consistem na ampliacdo da pista de
pouso, implantacdo e/ou ampliacdo de patios de estacionamento de aeronaves, sinalizacao
e balizamento noturno, implantacdo de secdo de combate a incéndio, aquisi¢do de carro
de combate a incéndio, servico de telecomunicacbes e indicador de rampa de
aproximacdo, ampliacdo ou reforma do terminal de passageiros e servicos (TPS).

Nos aeroportos da INFRAERO os projetos de investimento sao:

- Aeroporto de llhéus: face a impossibilidade de expandir o aeroporto atual, projeta-se a
construcdo de novo aeroporto, para atender as aeronaves do tipo BOEING 767-300,
com pista de 3.000 m x 45 m, dispondo de terminal de cargas alfandegado;

- Aeroporto de Paulo Afonso: melhoria do TPS e revitalizacdo da pista de pouso.
A administracdo do Aeroporto de Ilhéus esta concedida a SOCICAM.

Registra-se que o Aeroporto Internacional de Salvador, anteriormente administrado pela
INFRAERQO, foi concedido a VINCI AIRPORTS em 2017.

Nos aeroportos estaduais 0s projetos de investimento compreendem:

- Construcgéo de novos aeroportos (3) em Bom Jesus da Lapa, Jacobina e Jequie;
- Construgéo de aeroporto (1) em Santo Antdnio de Jesus;

- Restauracao, ampliacdo e melhorias nos aeroportos (14) de Barreiras, Cip0, Feira de
Santana, Guanambi, Ibotirama, Irecé, Itaberaba, Jequié, Lencdis, Marau, Porto Seguro,
Santa Maria da Vitdria, Sento Sé e Teixeira de Freitas.

Registra-se que o0 novo aeroporto de Vitoria da Conquista estd em fase final de
construgdo, devendo ser concedido a administracdo privada.
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Destaca-se, ainda, que 0s seguintes aeroportos estaduais estdo concedidos: Barreiras, a
CONTRACTEC; Lencois, Porto Seguro e Teixeira de Freitas, a SINART; Valenca, a
MPE; e Feira de Santana, 8 BRAXTON.

Nestas condi¢fes, o0 Quadro 3.23 resume 0s projetos de investimento no modal aeroviario.

Quadro 3.23 - Investimento no Modal Aeroviario

INVESTIMENTO

AEROPORTO PROJETO (R$ Ml LHAO)
INFRAERO
1lhéus Construgdo de um novo aeroporto 305,0
Paulo Affonso Restauragéo e melhorias 7.2
Estado
Bom Jesus da Lapa Construgdo de um novo aeroporto 36,2
Jacobina Construgdo de um novo aeroporto 36,2
Jequié Construgdo de um novo aeroporto 36,2
Santo Antonio de Jesus Construcdo de aeroporto 27,0
Diversos (14) Restauracéo, ampliagcdo e melhorias 180,1
TOTAL 627,8

Fonte: Consorcio TRANSPLAN-APPE.

Considerando as propostas do Governo Federal no PIL e os aeroportos selecionados para
receber recursos, segue-se a descricdo dos projetos aeroviarios importantes para a
logistica estadual.

Os investimentos, por aeroporto, estdo resumidos no Quadro 3.24 ao final.

Barreiras

O Aerédromo de Barreiras foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido ao
potencial socioecondmico desta localidade no contexto estadual e por j& operar com
transporte aéreo regular, e classificado como regional.

O investimento previsto € de R$ 483 mil entre 2018 e 2023 e R$ 35.997 mil entre 2023 e
2028, correspondendo a:

- Ampliacéo da pista de pouso e decolagem: R$ 20.307 mil;
- Construcdo da RESA: R$ 3.244 mil;

- Ampliacdo do Patio de Aeronaves: R$ 2.970 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.761 mil;

- Construcdo da Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 3.040 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 3.136 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 72 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizagdo: R$ 176 mil,
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- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscaliza¢do: R$ 1.737 mil.

Bom Jesus da Lapa

O Aerdodromo de Bom Jesus da Lapa foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos
devido ao potencial socioeconémico desta localidade no contexto estadual e pelo
potencial de operacdo de transporte aéreo regular no horizonte de planejamento, e
classificado como regional.

O aerodromo atual possui um sitio totalmente envolto pela malha urbana e ndo tem
condicdes de ser expandido naquela localidade.

Hé& necessidade de se desenvolver um novo sitio, com éarea adequada para o atendimento
da demanda de aeronaves do grupo 3, operando na condicdo IFR ndo precisao.

O investimento previsto € de R$ 36.155 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Implantacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 20.962 mil,
- Implantacdo da Pista de Téaxi: R$ 1.101 mil;

- Implantacdo do Péatio de Aeronaves: R$ 2.184 mil;

- Implantacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.496 mil;

- Implantacdo do Estacionamento: R$ 160 mil,

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 2.316 mil;

- Instalacdo de Equipamentos SESCINC: R$ 1.810 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 2.847 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 1.139 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 166 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.722 mil.

Cipé

O Aerodromo de Cipé foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioecondmica do municipio no contexto estadual e foi classificado como
local.

O investimento previsto € de R$ 7.254 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Reforco da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 4.901 mil;
- Reforco da Pista de Taxi: R$ 127 mil;

- Reforco do Patio de Aeronaves: R$ 556 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 70 mil;
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- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 603 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 241 mil;

- Construcéo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 37 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 345 mil.

Feira de Santana

O Aerddromo de Feira de Santana foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido
ao potencial socioecondmico desta localidade no contexto estadual e pelo potencial de
operacdo regular durante o horizonte de planejamento, foi classificado como regional.

O investimento previsto é de R$ 2.200 mil entre 2018 e 2023 e R$ 29.084 mil entre 2023
e 2028, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 5.228 mil;
- Construcdo da RESA: R$ 14.419 mil;

- Ampliacdo do Pétio de Aeronaves: R$ 5.197 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.496 mil;

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 466 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 4 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 2.685 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 68 mil;

- Construgdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 196 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.490 mil.

Guanambi

O Aerdédromo de Guanambi foi selecionado para compor o Sistema Estadual de
Aeroportos devido ao potencial socioecondmico verificado na regido e por ter
apresentado expectativa de demanda por transporte aéreo regular no horizonte de
planejamento, e classificado como regional.

O investimento previsto € de R$ 14.623 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Reforco da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 5.729 mil;
- Construcdo da RESA: R$ 3.244 mil;

- Reforco da Pista de Taxi: R$ 224 mil;

- Reforco do Patio de Aeronaves: R$ 788 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 743 mil;

- Instalagdo de Equipamentos: R$ 1.206 mil;

- Construcdo de Edifica¢do: R$ 36 mil;
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- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construgdo da Infraestrutura Basica: R$ 1.215 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 486 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 74 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 696 mil.

Ibotirama

O Aerodromo de Ibotirama foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioeconémica do municipio no contexto estadual, e classificado como
local.

O investimento previsto € de R$ 5.707 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 1.834 mil;
- Implantacdo da Pista de Taxi: R$ 229 mil,

- Implantacdo do Péatio de Aeronaves: R$ 2.227 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 70 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 473 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 189 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 37 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 272 mil.

Ilhéus

O Aeroporto de Ilhéus estd sob a administracdo da INFRAERO, com sua estrutura em
pleno funcionamento, entretanto, ndo apresenta condi¢fes de expansdo, uma vez que se
encontra completamente envolvido pela malha urbana, além de estar circundado por
atrativos naturais, que podem constituir obstaculos para as operagoes.

Diante do potencial do municipio, com influéncia econémica sobre a regido sul do estado,
a cidade recebera um novo sitio aeroportuario, compativel com modelos de aeroporto de
grande porte e condizente com as previsdes de demanda.

O investimento previsto é da ordem de R$ 305 milhdes entre 2023 e 2028, para 0 projeto
que contempla:

- Atendimento de aeronaves da BOEING 767-300 e operages do tipo IFR;
- Pista com dimensdes de 3.000 m x 45 m;
- Ampliacéo do plano basico de Zona de Protecéo de Aerédromo;

- Reserva de area de, pelo menos, 900 m de cada cabeceira para implantacdo de auxilios
a navegacao aérea;
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- Terminal de cargas alfandegado com galpdes industriais para funcionar como operador
aeroportudrio.

O novo aeroporto da cidade de Ilhéus deverd ser construido no modelo de Parceria
Pablico-privada (PPP).

Irecé

O Aerddromo de Irecé foi selecionado para compor o Sistema Estadual de Aeroportos
devido ao potencial socioeconémico verificado na regido e por ter apresentado
expectativa de demanda por transporte aéreo regular no horizonte de planejamento, e
classificado como regional.

O investimento previsto é de R$ 15.180 mil entre 2018 e 2023 e de R$ 10.368 mil entre
2023 e 2028, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 7.618 mil;
- Reforc¢o da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 4.417 mil;

- Construcdo da RESA: R$ 3.244 mil;

- Reforco da Pista de Taxi: R$ 168 mil;

- Reforco do Patio de Aeronaves: R$ 662 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.047 mil,

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 2.606 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Instalacdo de Equipamentos SESCINC: R$ 1.810 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 1998 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 440 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 44 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.217 mil.

Itaberaba

O Aerddromo de Itaberaba foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioeconémica do municipio no contexto estadual, e classificado como
local.

O investimento previsto € de R$ 570 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;
- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 70 mil;

- Construgdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 44 mil;
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- Construgdo das Obras Complementares: R$ 18 mil;
- Construcdo do Paisagismo/Urbanizagdo: R$ 37 mil;
- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdao: R$ 27 mil.

Jacobina

A localidade de Jacobina foi incluida no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioecondmica do municipio no contexto estadual. O aerédromo foi
classificado como local.

Os estudos indicam um potencial de operacdo de trafego aéreo regular de médio porte
com aeronaves do grupo 3. O aerédromo atual possui um sitio pequeno, envolto pela
malha urbana e sem condicGes de expansao. Ha necessidade, portanto, de implantagédo de
um novo aeroporto em novo sitio.

O investimento previsto € de R$ 36.155 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Implantacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 20.962 mil;
- Implantacdo da Pista de Téaxi: R$ 1.101 mil;

- Implantacdo do Patio de Aeronaves: R$ 2.184 mil,

- Implantacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.496 mil;

- Implantacdo do Estacionamento: R$ 160 mil,

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 2.316 mil;

- Instalacdo de Equipamentos SESCINC: R$ 1.810 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 2.847 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 1.139 mil;

- Construgdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 166 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.722 mil.

Jequie

A localidade de Jequié foi incluida no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioecondmica do municipio no contexto estadual. O aerédromo foi
classificado como local. Os estudos indicam um potencial de operacéo de trafego aéreo
regular de médio porte com aeronaves do grupo 3.

O aerddromo atual possui um sitio pequeno, envolto pela malha urbana e sem condi¢des
de expansdo. Existe possibilidade de expansdo apenas na proximidade da cabeceira 32,
permitindo uma ampliacdo da pista de pouso até 1.400 m. Ha necessidade, portanto, de
implantacdo de um novo aeroporto em novo sitio, para comportar a demanda potencial de
operacdes regulares de aeronaves de grupo 3.

Consorcio

PDLT
[“4ltransplan P 2018/19 70



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAH
TR Do fSTaTs Carteira Final por Modal

GOVE

148

No sitio atual s6 podera haver operacdo VFR e de aeronaves de grupo 2.

No sitio atual, o investimento previsto é de R$ 3.043 mil entre 2018 e 2023,
correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 2.470 mil;
- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 254 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 102 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 145 mil.

No novo sitio, o investimento previsto € de R$36.155 mil entre 2023 e 2028,
correspondendo a:

- Implantacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 20.962 mil,
- Implantacdo da Pista de Taxi: R$ 1.101 mil;

- Implantacdo do Péatio de Aeronaves: R$ 2.184 mil;

- Implantacdo do Terminal de Passageiros: R$ 1.496 mil;

- Implantacdo do Estacionamento: R$ 160 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 2.316 mil;

- Instalacdo de Equipamentos SESCINC: R$ 1.810 mil;

- Construcdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 2.847 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 1.139 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 166 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 1.722 mil.

Lencois

O Aerddromo de Lengois foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido ao
potencial socioecondmico e turistico da localidade no contexto estadual e por possuir
potencial para operar com transporte aéreo regular durante o horizonte de planejamento, e
classificado como turistico.

O investimento previsto € de R$ 4.143 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Construcdo da RESA: R$ 3.224 mil;

- Construgdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Construgdo de Edificacdo SESCINC: R$ 181 mil;

- Construgdo da Infraestrutura Basica: R$ 346 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 138 mil;
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- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 197 mil.

Marau

O Aerdédromo de Marad foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido ao
potencial turistico da regido, e classificado como turistico.

O investimento previsto € de R$ 17.939 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 12.053 mil;
- Implantacdo da Pista de Taxi: R$ R$ 229 mil;

- Ampliacdo do Pétio de Aeronaves: R$ 2.227 mil,

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Ampliacdo do Estacionamento: R$ 70 mil;

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 1.495 mil;

- Construgdo das Obras Complementares: R$ 598 mil;

- Construgdo do Paisagismo/Urbanizagdo: R$ 37 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 854 mil.

Paulo Afonso

O aeroporto de Paulo Afonso, que foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos, tem
importancia estratégica devido a localizagdo da usina hidrelétrica da Chesf no municipio.

Em linhas gerais, o aeroporto de Paulo Afonso apresenta-se em bom estado de
conservacao e pode ter seu potencial ampliado, caso ocorra uma promocao do turismo de
aventura da regido.

O investimento previsto € de R$ 7.200 mil entre 2023 e 2028, correspondendo a:

- Melhoria do TPS (Terminal de Passageiros e Servigos) e Revitalizacdo da Pista de
Pouso e Decolagem.

Porto Seguro

O aeroporto de Porto Seguro estd concedido a SINART, dispondo de instalagdes
adequadas e em bom estado de conservacdo. Entretanto, a demanda crescente de
passageiros exigird investimentos para ampliagdo da pista, que sO poderdo ser
empreendidos se houver um controle efetivo da utilizagdo do solo no entorno do
aeroporto.

O investimento estimado é de R$ 5.911 mil, entre 2018 e 2023, compreendendo:
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- Pista de pouso e decolagem: R$ 905 mil;

- TPS: R$ 302 mil;

- SECINC: R$ 217 mil;

- Carro de combate a incéndio: R$ 2.172 mil,

- Patio de estacionamento de aeronaves: R$ 277 mil;
- Balizamento noturno: R$ 543 mil;

- EPTAJ/PAPI (Servigo de telecomunicacOes e indicador de rampa de aproximacao):
R$ 1.496 mil.

Santa Maria da Vitoria

A localidade de Santa Maria da Vitoria foi incluida no Sistema Estadual de Aeroportos
devido & importancia socioecondémica do municipio no contexto estadual. O aerédromo
foi classificado como local.

O investimento previsto € de R$ 776 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Ampliacdo do Patio de Aeronaves: R$ 471 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 97 mil,

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 64 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 26 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 10 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 37 mil.

Santo Antdnio de Jesus

Santo Antbnio de Jesus é o municipio mais populoso da regido do recéncavo, com mais
de 90.000 habitantes, atraindo a populacdo das cidades vizinhas por conta do acesso aos
servicos de educacao e salde, além de ter se tornado um polo comercial e de servicos,
corroborando com a formacéo de uma rede urbana.

Diante da expectativa de crescimento e do fortalecimento das atividades comerciais na
cidade, considera-se a construcdo de um aeroporto para atender a demanda de
distribuicdo de mercadorias e trafego de passageiros.

Os investimentos estdo estimados em R$ 27 milhdes, entre 2023 e 2028, sendo:

- R$ 22 milhGes para pista de pouso e decolagem (incluindo balizamento noturno,
drenagem, etc.), patio de estacionamento de aeronaves, SECINC (se¢do contra
incéndio) e TPS (terminal de passageiros e servicos);

- R$ 5 milhdes para EPTA (estacdo prestadora de servigcos de telecomunicacées), PAPI
(sistema de indicagcdo de rampa de aproximacdo de precisdo), carro de combate a
incéndio e outros equipamentos tipo esteira de bagagem, raio X, etc.
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Sento Sé

O Aerddromo de Sento Sé foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos devido a
importancia socioeconémica do municipio no contexto estadual, e foi classificado como
local.

O investimento previsto € de R$ 17.939 mil entre 2018 e 2023, correspondendo a:

- Pavimentag&o da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 12.053 mil,
- Pavimentacédo da Pista de Taxi: R$ 229 mil;

- Pavimentacdo do Patio de Aeronave: R$ 2.227 mil,

- Construcdo do Terminal de Passageiros: R$ 302 mil;

- Construcdo do Estacionamento: R$ 70 mil,

- Construcdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo de Equipamentos: R$ 36 mil;

- Construcdo da Infraestrutura Basica: R$ 1.495 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 598 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 37 mil,

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacao: R$ 854 mil.

Teixeira de Freitas

O Aerdédromo de Teixeira de Freitas foi incluido no Sistema Estadual de Aeroportos
devido ao potencial socioeconémico desta localidade no contexto estadual e pelo
potencial de operacdo com transporte aéreo regular durante o horizonte de planejamento,
e classificado como regional.

O investimento previsto é de R$ 2.667 mil entre 2018 e 2023 e de R$ 6.204 mil entre
2023 e 2028, correspondendo a:

- Ampliacdo da Pista de Pouso e Decolagem: R$ 1.834 mil;
- Construcdo da RESA: R$ 3.244 mil;

- Ampliacédo do Patio de Aeronave: R$ 1.772 mil;

- Ampliacdo do Terminal de Passageiros: R$ 386 mil;

- Construgdo de Edificacdo: R$ 36 mil;

- Instalacdo do Balizamento Noturno: R$ 338 mil;

- Construgdo da Infraestrutura Basica: R$ 727 mil;

- Construcdo das Obras Complementares: R$ 88 mil;

- Construcdo do Paisagismo/Urbanizacdo: R$ 39 mil;

- Execucdo de Estudos/Projetos/Fiscalizacdo: R$ 406 mil.
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3.5.4. Investimentos no Modal Aeroviario

Carteira Final por Modal

Nestas condigdes, o Quadro 3.24 resume o plano de investimentos para o modal
aeroviario.

Quadro 3.24 - Plano de Investimentos no Modal Aeroviario

INVESTIMENTO (R$ MILHAO)

AEROPORTO ADMINISTRACAO CLASSE 2018/2023 2023/2028 TOTAL
Construgéo de Aeroporto
Bom Jesus da Lapa SEINFRA/SIT Regional 36,2 - 36,2
lhéus INFRAERO/SOCICAM  Regional - 305,0 305,0
Jacobina SEINFRA/SIT Local 36,2 - 36,2
Jequié SEINFRAJ/SIT Local - 36,2 36,2
Santo Antonio de Jesus SEINFRA/SIT Regional - 270 270
Subtotal 72,3 368,2 440,5
Restauragdo, Ampliacdo e Melhorias
Barreiras CONTRATEC Regional 05 36,0 36,5
Cipé SEINFRAJSIT Local 73 - 73
Feira de Santana BRAXTON Regional 22 29,1 31,3
Guanambi SEINFRA/SIT Regional 14,6 - 14,6
Ibotirama SEINFRA/SIT Local 57 - 57
Irecé SEINFRAJ/SIT Regional 152 104 255
Itaberaba SEINFRA/SIT Local 0,6 - 0,6
Jequié (sitio atual) SEINFRAJ/SIT Local 30 - 30
Lencois SINART Turistico 41 - 41
Marau SEINFRA/SIT Turistico 179 - 179
Paulo Afonso INFRAERO Turistico 7.2 - 7.2
Porto Seguro SINART Regional 59 - 59
Santa Maria da Vitéria SEINFRA/SIT Local 08 - 08
Sento Sé SEINFRA/SIT Local 179 - 179
Teixeira de Freitas SINART Regional 2,7 6,2 89
Subtotal 105,6 81,7 187,3
TOTAL GERAL 177,9 449,9 627,8

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

3.6.

Modal Dutoviario

3.6.1. Introducéo

Dutovias

Dutovias séo instalacdes constituidas por tubulagdes estanques destinadas ao transporte
de produtos liquidos (oleodutos), produtos gasosos (gasodutos) ou polpa de minerais

(minerodutos).

Os dutos podem ser terrestres (enterrados a profundidades que variam de 0,80 a 2,0 m),

submarinos (apoiados no leito do mar) ou aéreos (suportados por estruturas proprias).
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3.6.2.

Os oleodutos podem ser classificados em:

- Oleodutos de petroleo, entre areas de producéo e refinarias ou terminais maritimos ou
terrestres;

- Oleodutos de escuros, que transportam derivados pesados, geralmente o&leo
combustivel;

- Oleodutos de claros, que transportam derivados leves e biocombustiveis, geralmente
oleo diesel, gasolina ou alcool.

Os gasodutos transportam gas natural dos campos de producdo até os centros
consumidores, podendo ser classificados em:

- Gasodutos de transporte, desenvolvendo-se da area de producdo até os pontos de
entrega (city gates) as companhias distribuidoras;

- Gasodutos de distribuicdo, a partir dos city gates até os consumidores finais.

Os minerodutos destinam-se ao transporte de minerais, que sdo reduzidos a polpa na
origem (com 30% de agua) e bombeados até uma estacdo de desaguamento no destino. Se
necessario sdo construidas estaces de bombeamento intermediarias. Os dutos sao de ago
carbono, enterrados a uma profundidade da ordem de 1 m.

Dutovias no Estado da Bahia

Os principais oleodutos que atendem ao estado da Bahia sdo o ORSUB (Oleoduto
Reconcavo Sul da Bahia) e 0o ORPENE (Oleoduto RLAM-COPENE).

Os gasodutos que suprem o estado sdo 0 GASENE (Gasoduto de Integracdo Sudeste-
Nordeste) e 0 GASEB (Gasoduto Sergipe-Bahia).

A distribuicdo do gas natural no estado da Bahia é feita pela BAHIAGAS, empresa de
economia mista que detém a concessdo estadual dos servicos de distribuicdo de gas
natural canalizado.

Além de comercializar e distribuir o gas natural canalizado em diversos municipios do
estado, notadamente na regido metropolitana de Salvador, a BAHIAGAS comercializa
gas natural liquefeito (GNL) e gas natural comprimido (GNC).

Atualmente ndo existem minerodutos no estado da Bahia.

Principais Gargalos Dutoviarios

As projec6es de movimentagéo e utilizagdo dos oleodutos ORSUB e ORPENE, conforme
apresentado no Relatorio 3 - Diagnéstico de Oferta de Transporte e Logistica, ndo
indicam a necessidade de investimentos em ampliacdo, exceto um possivel gargalo no
ORSUB, entre Madre de Deus e Ipiad. Recomenda-se o aprofundamento do estudo da
movimentacdo no ORSUB para a identificacdo de alternativas de solucéo.
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llustracdo 3.22 - Malha de Gasodutos da Petrobras na Bahia

As andlises realizadas também ndo detectaram gargalos significativos no suprimento de
gas natural ao estado da Bahia.
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3.6.3.

Igualmente, ndo foram identificados gargalos na logistica da BAHIAGAS, que vem
aumentando paulatinamente sua infraestrutura de distribuicdo de gas canalizado, além de
aumentar o atendimento com gas natural liquefeito a localidades ainda ndo atendidas pela
rede de gasodutos.

Projetos Dutoviérios
Gasodutos da BAHIAGAS

Segundo o0 Plano Plurianual de Investimento 2018-2022 da BAHIAGAS, o investimento
total é da ordem de R$ 679 milhGes, a serem aplicados na implantacdo de 575 km de
gasodutos.

Os principais projetos sao:

- Implantacdo do Projeto Sudoeste: um gasoduto com 306 km de extensdo, interligando
0s municipios de Itagib4 e Brumado, com impacto em 15 municipios da regido. O
investimento total € estimado em R$ 505 milhdes.

- Construcdo do Duto de Distribuicdo Alvopetro, com investimento de R$ 24,0 milhdes.
O projeto prevé a construcdo de 20 km de rede, capazes de movimentar até 500 mil
m°/dia.

- Expansdo da rede de distribuicdo em cerca de 249 km, com investimento total de
R$ 150 milhdes no periodo. Em 2018, a proposta orcamentéria prevé a construcéo de
30 km de rede para atender a 6.000 novos clientes, com investimento da ordem de
R$ 73 milhdes.

Dutos de Quimicos

No tocante aos dutos de quimicos, que proporcionam a conexdo entre o Polo de
Camagari, 0 Porto de Aratu-Candeias, a Refinaria Landulpho Alves (RLAM) e a Fabrica
de Fertilizantes Nitrogenados da Bahia (FAFEN - BA), recomenda-se o aprofundamento
do estudo para determinacdo da demanda por novos dutos entre as empresas estabelecidas
no Polo de Camacari; o dimensionamento para ampliacdo da faixa de serviddo da atual
dutovia entre Camagari e o Porto de Aratu - Candeias; e a integragdo com as instalacGes
de armazenagem no Porto.

Nestas condi¢des, 0s principais projetos dutoviarios séo relacionados no Quadro 3.25, a
seguir.
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Quadro 3.25 - Investimento no Modal Dutoviario

PROJETO EXTENSAO INVESTIMENTO

(km) (R$ MILHAO)
BAHIAGAS  Implantacio do Projeto Sudoeste, interligando Itagibé e 306,0 505,0
Brumado, com impacto em 15 municipios da regido.
BAHIAGAS Duto de Distribuicdo Alvopetro, para atender o contrato de 20,0 24,0
distribuicdo com a Alvopetro.
BAHIAGAS  Expansio da Rede de Distribuicio da BAHIAGAS. 249,0 150,0
TOTAL 575,0 679,0

3.7.

3.7.1.

Fonte: BAHIAGAS.

Minerodutos

No tocante a minerodutos, devido aos riscos ambientais, ndo ha projetos previstos no
estado da Bahia.

Registra-se que o Projeto Vale do Rio Pardo, da Sul Americana de Metais (SAM), que
contemplava a construcdo de um mineroduto de 382 km de extensdo do norte de Minas
Gerais até o Porto Sul, em Ilhéus, foi avaliado diversas vezes pelo IBAMA, que o
reprovou em 2016 por inviabilidade ambiental.

Consolidacéo dos Projetos de Investimento

Estudos Gerais e Institucionais

Independente dos estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental, dos projetos
basicos e dos projetos executivos, que devem preceder a execucdo dos projetos de
investimento, as analises efetuadas para a atualizacdo do PDLT-BA identificaram a
necessidade de alguns estudos gerais e institucionais.

Estes estudos estdo consolidados no Quadro 3.26 a seguir.
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Quadro 3.26 - Consolidacéo dos Estudos Gerais e Institucionais

TERRITORIO DE PRAZO VALOR

IDENTIDADE MODAL DESCRICAO PRIORIDADE (MESES) (R$ MILHAO)
. ... Elaboracdo de EVTEA da alteracéo do tracado da FIOL, de
Bahia Ferroviario Campinorte/GO a Correntina/BA cP ! 81
Bahia Ferrovidrio Def{nl(;ao sobre a futura situacdo da Malha Ferroviaria da cp 6 15
Bahia
Bahia Ferroviario  Definicdo de melhorias na malha de 1,00 m da FCA CpP 12 138
. ... Elaboracdo de EVTEA do Corredor Parnamirim-Petrolina/
Bahia Ferroviario Juazeiro-Salvador (Porto de Aratu) cP 12 63
Bahia Ferrovidrio Adequagdao do Plano de V!as da FIOL. no segmento de 291 km cp 6 12
comum com a nova ferrovia Belo Horizonte-Salvador
Bahia Ferrovirio Levantamento de empresas interessadas em construir terminais cp 6 07
e operar trens na nova malha de 1,60 m
Bahia Ferrovidrio Elabor'agao do Planq ’dg Implante.lgao das Propostas de cp 3 06
Investimento Ferroviario na Bahia
Bahia Portuério Estudo da Imp!antagao de uma Coordenadoria Portuéria no cp 12 20
Estado da Bahia
Bahia Portudrio Elaboragéo do Plan_o Integrado de Gerenciamento e cp ” 60
Zoneamento Costeiro
Bahia Portuério Estudo e Implantag.ao de um Orgéo Gestor do Planejamento e cp % 20
Zoneamento Costeiro
2% Portudrio Estud-o da Viabilidade Técnica e Econdmica de Recuperagéo do cp 12 15
Terminal da Gerdau
Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica para Definicdo do
26 Portudrio  Potencial de Desenvolvimento do Canal de Acesso ao Rio CP 24 20
Paraguagu
2% Portuério Estudo da Viabilidade Técnica e Econdmica dos Acessos cp o 15

Terrestres e Ferroviarios a Regido do Rio Paraguagu
Estudo do Uso do Canal de Cotegipe pela Navegagéo de
26 Portudrio  Grande Porte, Incluindo a Possibilidade de uma Ligagdo Saco CP 24 40
do Tororo - Sdo Tomé do Paripe
Porto de Ilhéus - Estudo da Viabilidade do Aproveitamento do

5 Portuéri ! > . o
oruaro porto Antigo de IIhéus para Fins Turisticos

CpP 12 20

TOTAL 63,8

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.

Os orgamentos estimados totalizam R$ 63,8 milhGes, sendo R$ 42,8 milhGes para estudos
ferroviarios e R$ 21,0 milhdes para estudos portudrios.

3.7.2. Consolidacao dos Projetos por Modal

Os Quadros 1A a 8A, do Anexo, ao final, apresentam a consolidacdo dos projetos de
investimento por modal.

Os orgamentos globais estimados totalizam R$ 27.725,8 milhdes, sendo:

- Rodovias: R$ 12.187,8 milhoes;
- Ferrovias: R$ 12.231,2 milhdes;
- Portos: R$ 2.000,0 milhdes;
- Aerovias: R$  627,8 milhdes;
- Dutovias: R$  679,0 milhdes.

Rodovias

Os projetos rodoviarios envolvem 4.540,4 km de rodovias, com um investimento total de
R$ 12.187,8 milhdes no periodo 2020-2035, assim distribuidos:
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- R$2.073,1 milhdes para a construcdo (implantacdo e pavimentagdo) de 611,9 km de
novas rodovias;

- R$8.962,5 milhdes para a pavimentagdo de 3.752,1 km de rodovias;
- R$ 1.107,2 milhdes para a duplicagdo de 151,9 km de rodovias;

- R$45,0milhdes para aumento de capacidade de rodovias pavimentadas,
compreendendo a construcdo de faixa adicional em 24,5 km de rodovias.

Ferrovias

Verifica-se que os projetos ferroviarios envolvem 3.699,2 km de linhas, com um
investimento total de R$ 12.231,2 milhdes até 2035, assim distribuidos:

- R$2.504,4 milhdes para a recuperacdo da FCA, inclusive a construcdo de variantes e
acessos, com investimentos distribuidos ao longo de 2.172,2 km de linhas.

- R$9.726,8 milhdes para a construcdo da FIOL, considerada no seu tracado basico de
1.527,0 km;

Observa-se que o investimento total ndo inclui o investimento nas ferrovias do PIL,
estimados em R$ 32.395,5 milhdes, cuja construgdo estd indefinida, porém que, se
ocorrer, ndo ocorrera antes de 2035.

Portos

Os projetos portuarios envolvem um investimento total de R$ 2.000,0 milhdes, assim
distribuidos:

- R$ 545,0 milhdes para ampliacdo e melhorias no Porto de Salvador;
- R$ 1.455,0 milhdes para ampliacdo e melhorias no Porto de Aratu.

Observa-se que o investimento total ndo inclui o investimento no Porto Sul, estimado em
R$ 3.026,3 milhdes em 2013, visto que a concepcao deste projeto estd sendo revista. As
perspectivas atuais indicam que o Porto Sul, juntamente com a FIOL - Trecho llhéus -
Caetité estardo em operacdo em 2023.

Aerovias

No modal aeroviario, os projetos de investimento compreendem a construgcdo de novos
aeroportos e a restauracdo de aeroportos existentes, totalizando R$ 627,8 milhdes, assim
distribuidos:

- R$ 440,5 milhdes para a construgdo de 5 novos aeroportos;

- R$187,3 milhdes para a restauracdo, ampliacdo e melhorias de 15 aeroportos
existentes.
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Dutovias

Os projetos em dutovias compreendem a expansio da rede de gasodutos da BAHIAGAS,
com investimento de R$ 679,0 milhdes em 575,0 km de gasodutos, assim distribuidos:

- R$505,0 milhdes para o Projeto Sudoeste, interligando Itagiba e Brumado, com a
implantacéo de 306,0 km de gasodutos;

- R$ 24,0 milhdes para a construcdo do duto de distribuicdo Alvopetro, com 20,0 km;
- R$ 150,0 milhdes na expanséo da rede de distribuicdo em 249,0 km.
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4., CARTEIRA FINAL POR AGRUPAMENTO
O Estado da Bahia esta dividido em 27 Territorios de ldentidade, estabelecidos com o
objetivo de identificar oportunidades de investimento e prioridades tematicas definidas a
partir da realidade local de cada Territorio.
Os Territorios de Identidade, por sua vez, agrupam-se em oito Eixos de
Desenvolvimento, segundo classificacdo de planejamento recentemente adotada pelo
Estado, conforme indicado no Quadro 4.1 e na llustracdo 4.1, a sequir.
Quadro 4.1 - Eixos de Desenvolvimento e Territérios de Identidade
EIXO DE DESENVOLVIMENTO| TERRITORIO DE IDENTIDADE EIXO DE DESENVOLVIMENTO| TERRITORIO DE IDENTIDADE
1 Eixo S&o Francisco 1 Irecé 4 Eixo Nordeste 4 Sisal
2 Velho Chico 17  Semiarido Nordeste Il
10  Sertdo do S&o Francisco 24 ltaparica
11  Bacia do Rio Grande
23  Bacia do Rio Corrente 5 Eixo Metropolitano 26 Metropolitana de Salvador
2 Eixo Planalto 8 Medio Sudoeste da Bahia 6 Eixo Grande Reconcavo 9 Vale do Jequirica
13 Sertdo Produtivo 18  Litoral Norte / Agreste Baiano
20  Vitoria da Conquista 21 RecoOncavo
22 Médio Rio das Contas
7 Eixo Mata Atlantica 5 Litoral Sul
3 Eixo Chapada 3 Chapada Diamantina 6 Baixo Sul
12 Bacia do Parimirim
14 Piemonte do Paraguagu 8 Eixo Extremo Sul 7 Extremo Sul
15  Bacia do Jacuipe 27  Costa do Descobrimento
16  Piemonte da Diamantina
19  Portal do Sertdo
25  Piemonte Norte do Itapicuru
Na sequencia sdo apresentados os projetos do PDLT agrupados por Eixo de
Desenvolvimento.
Destaca-se que os projetos ferroviarios (construcdo da FIOL e recuperacdo da FCA) nédo
sdo especificos de determinado eixo, mas perpassam varias regibes da Bahia. Os
investimentos nestes projetos, conforme visto, totalizam R$ 12.231,2 milhdes.
Situacdo analoga ocorre com o investimento no modal dutoviario, cujo total é de 679,0
milhdes.
Eixo S&o Francisco
Este eixo contém importantes centros produtores de grdos, como Barreiras e S&o
Desidério; areas de producdo agricola tradicional, como Irecé; e &reas de fruticultura
irrigada, como Juazeiro. Caracteriza-se também pela existéncia de diversos corredores de
escoamento, como a BR-242, que liga o Centro Oeste do Brasil com a Regido
Metropolitana de Salvador e seus portos; e a BR-349, que liga alguns municipios da
regido ao Porto de Malhado e futuramente ao Porto Sul, em Ilhéus.
Os investimentos previstos neste eixo totalizam R$ 3.820,8 milhGes, conforme a seguir
apresentado:
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- Na rede rodoviaria sdo previstos 7 projetos de construcdo (implantacdo e
pavimentagdo) de trechos planejados, 57 projetos de pavimentacdo de trechos
existentes e 3 projetos de duplicacdo. Conforme resumido no Anexo 9A e detalhado
no Anexo 10A, estes projetos totalizam R$ 3.698,2 milhdes.

- O sistema aeroviario, por sua vez, devera receber investimentos na construcao de um
novo aeroporto em Bom Jesus da Lapa, no montante de R$ 36,2 milhdes; e na
restauracdo e melhoria dos aeroportos de Barreiras, Ibotirama, Irecé, Santa Maria da
Vitdria e Sento Sé, no montante de R$ 86,4 milhdes. O investimento total nos
projetos aeroportuarios monta em R$ 122,6 milhdes.
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Eixo Planalto

Neste eixo, que tem Vitoria da Conquista como principal cidade, a atividade agricola €
preponderante, compreendendo a cafeicultura e a plantacdo de algoddo. Dentre os
corredores de escoamento da producdo destaca-se a rodovia BR-116, que possibilita sua
ligacdo com o Sudeste.

Os investimentos previstos neste eixo totalizam R$ 2.017,7 milhdes, conforme a seguir
apresentado:

- Na rede rodoviaria sdo previstos 3 projetos de construcdo (implantacdo e
pavimentagdo) de trechos planejados, 35 projetos de pavimentacdo de trechos
existentes, 5 projetos de duplicacdo e 1 de aumento de capacidade (3?2 faixa e outros).
Conforme resumido no Anexo 9A e detalhado no Anexo 10A, estes projetos totalizam
R$ 1.963,9 milhdes.

- O sistema aerovidrio, por sua vez, devera receber investimentos na constru¢do de um
novo aeroporto em Jequié, no montante de R$ 36,2 milhGes; e na restauracdo e
melhoria dos aeroportos de Guanambi e Jequié (sitio atual), no montante de R$ 17,6
milhdes. O investimento total nos projetos aeroportuarios monta em R$ 53,8 milhdes.

Eixo Chapada

Este eixo, cuja principal cidade é Feira de Santana, caracteriza-se por uma situacéo de
restricdo, apesar de concentrar diversas atividades econdmicas, como a criacdo de
bovinos e caprinos e a exploracdo de minerais (ouro e cobre); além de apresentar
potencialidades para o desenvolvimento do turismo, notadamente na Chapada
Diamantina.

Os investimentos previstos neste eixo totalizam R$ 3.658,2 milhGes, distribuidos
conforme a seguir apresentado:

- Na rede rodoviaria sdo previstos 8 projetos de construcdo (implantacdo e
pavimentacdo) de trechos planejados, 58 projetos de pavimentacdo de trechos
existentes, 8 projetos de duplicagédo e 3 de aumento de capacidade (3?2 faixa e outros).
Conforme resumido no Anexo 9A e detalhado no Anexo 10A, estes projetos totalizam
R$ 3.586,0 milhdes.

- O sistema aeroviario, por sua vez, devera receber investimentos na construcéo de um
novo aeroporto em Jacobina, no montante de R$ 36,2 milhdes; e na restauragéo e
melhoria dos aeroportos de Feira de Santana, Itaberaba e Lengois , no montante de
R$ 36,0 milhdes. O investimento total nos projetos aeroportuarios monta em R$ 72,2
milhdes.

Eixo Nordeste

Este eixo tem como principais atividades econdmicas a pecudria extensiva de caprinos e
bovinos, bem como a exploracéo do sisal.
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Os investimentos previstos neste eixo totalizam R$ 1.233,8 milhdes, distribuidos
conforme a seguir apresentado:

- Na rede rodoviaria sao previstos 1 projeto de construcdo (implantacdo e pavimentacao)
de trechos planejados e 28 projetos de pavimentagdo de trechos existentes. Conforme
resumido no Anexo 9A e detalhado no Anexo 10A, estes projetos totalizam
R$ 1.219,3 milhdes.

- O sistema aeroviério, por sua vez, deverd receber investimentos na restauracdo e
melhoria dos aeroportos de Cipé e Paulo Afonso, no montante de R$ 14,5 milhdes. O
investimento total nos projetos aeroportuarios monta em R$ 14,5 milhdes.

Eixo Metropolitano

Este eixo compreende a Regido Metropolitana de Salvador (RMS), que concentra a maior
parte da producdo estadual. As principais inddstrias sdo quimica, petroquimica,
metallrgica, siderurgica, de plasticos, bebidas e fertilizantes, além do turismo e
atividades culturais. Os corredores de escoamento sdo a rodovia BR-324 e 0s portos
localizados na Baia de Todos-0s-Santos.

Os investimentos previstos neste eixo totalizam R$ 2.276,7 milhGes, distribuidos
conforme a seguir apresentado:

- Na rede rodoviaria sdo previstos 8 projetos de duplicagdo e 1 de aumento de
capacidade (3% faixa e outros). Conforme resumido no Anexo 9A e detalhado no
Anexo 10A, estes projetos totalizam R$ 276,7 milhdes.

- No sistema portuério sdo previstos investimentos no Porto de Salvador e no Porto de
Aratu, totalizando R$ 2.000,0 milhdes.

Eixo Grande Recdncavo

Este eixo caracteriza-se pela producdo agropecuaria e por atividades do setor industrial e
agro-industrial. Destaca-se ainda como ligacdo para o Nordeste e o Centro-Sul, uma vez
que nele convergem diversos eixos rodoviarios: BA-052, BR-242, BR-116 e BR-324;
além de possibilitar o acesso aos Portos de Aratu e Salvador.

Os investimentos previstos neste eixo totalizam R$ 653,6 milhGes, conforme a seguir
apresentado:

- Na rede rodoviaria sdo previstos 2 projetos de construcdo (implantacdo e
pavimentagdo) de trechos planejados, 18 projetos de pavimentacdo de trechos
existentes, 1 projeto de duplicagédo e 2 de aumento de capacidade (3?2 faixa e outros).
Conforme resumido no Anexo 9A e detalhado no Anexo 10A, estes projetos totalizam
R$ 626,6 milhdes.

- O sistema aeroviario, por sua vez, devera receber investimentos na construcdo de
aeroporto em Santo Antdnio de Jesus, no montante de R$ 27,0 milhdes. O
investimento total nos projetos aeroportuarios monta em R$ 27,0 milhdes.

Consorcio

PDLT
[“4ltransplan P 2018/18 86



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAHIAS
SovEnne BerETAnS Carteira Final por Agrupamento

Eixo Mata Atlantica

Este eixo tem como principal caracteristica a variedade de atividades produtivas,
incluindo cacau e pecudria bovina, além do turismo. Os principais corredores sao o Porto
de llhéus, a ser superado no futuro préximo pelo Porto Sul, e a rodovia BR-101.

Os investimentos previstos neste eixo totalizam R$ 877,8 milhes, distribuidos conforme
a seguir apresentado:

- Na rede rodoviaria sdo previstos 24 projetos de pavimentacdo de trechos existentes, 1
projeto de duplicagdo e 1 de aumento de capacidade (3? faixa e outros). Conforme
resumido no Anexo 9A e detalhado no Anexo 10A, estes projetos totalizam R$ 554,9
milhdes.

- O sistema aeroviario, por sua vez, devera receber investimentos na construcao de
novo aeroporto em Ilhéus, no montante de R$ 305,0 milhdes; e na restauracdo e
melhoria do aeroporto de Marad, no montante de R$ 17,9 milhGes. O investimento
total nos projetos aeroportuarios monta em R$ 322,9 milhdes.

No sistema portuario destaca-se o Porto Sul, cujo projeto estd sendo revisto, motivo pelo
qual o investimento ndo foi incluido explicitamente no Eixo Mata Atlantica. Em 2013 o
investimento estimado era de R$ 3.026,3 milhdes.

Eixo Extremo Sul

Este eixo apresenta relativo crescimento econémico, potencializado pela producdo de
papel e celulose e, também, pelo turismo. O fato da rodovia BR-101 passar por este eixo,
Ihe da a condicdo de importante corredor de escoamento da producédo para o Centro-Sul
do Brasil.

Os investimentos previstos neste eixo totalizam R$ 277,1 milhGes, distribuidos conforme
a seguir apresentado:

- Na rede rodoviéria sdo previstos 8 projetos de pavimentacdo de trechos existentes e 1
projeto de duplicacdo. Conforme resumido no Anexo 9A e detalhado no Anexo 10A,
estes projetos totalizam R$ 262,3 milhdes.

- O sistema aeroviario, por sua vez, deverad receber investimentos na restauracao e
melhoria dos aeroportos de Porto Seguro e Teixeira de Freitas, no montante de
R$ 14,8 milhdes. O investimento total nos projetos aeroportuarios monta em R$ 14,8
milhdes.

Carteira Final por Agrupamento

Excluindo os projetos ferroviarios (constru¢do da FIOL e recuperacdo da FCA/VLI) e as
dutovias da BAHIAGAS, que perpassam varias regides do Estado da Bahia, estimados
em R$12.231,2 milhdes e R$679,0 milhGes, respectivamente, 0s investimentos
agrupados por Eixo de Desenvolvimento séo apresentados no Quadro 4.2, a seguir.
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Observa-se que os Eixos Séo Francisco e Chapada receberam, cada um, cerca de 25% do
investimento; os Eixos Planalto e Metropolitano, cerca de 15% cada; e os demais Eixos
foram contemplados com os restantes 20%.

Quadro 4.2 - Carteira Final por Agrupamento

R$ Milhdo
EIXO DE DESENVOLVIMENTO [RODOVIAS| PORTOS | AEROVIAS| TOTAL %
1 Eixo S&o Francisco 3.698,2 - 122,6 3.820,8 25,8%
2 Eixo Planalto 1.963,9 - 53,8 2.017,7 13,6%
3 Eixo Chapada 3.586,0 - 72,2 3.658,2 24, 7%
4 Eixo Nordeste 1.219,3 - 14,5 1.233,8 8,3%
5 Eixo Metropolitano 276,7 2.000,0 0,0 2.276,7 15,4%
6 Eixo Grande Reconcavo 626,6 27,0 653,6 4,4%
7 Eixo Mata Atlantica 554,9 * 3229 877,8 5,9%
8 Eixo Extremo Sul 262,3 - 14,8 277,1 1,9%
TOTAL 12.187,7 2.000,0 627,8 14.815,5 100,0%
Nota: Nao inclui Porto Sul, cuja concepgao esta sendo revista: R$ 3.026,3 milhdes em 2013.
Néo inclui ferrovias e dutovias cujo investimento perpassa varias regides do Estado da Bahia.
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5.

CARTEIRA FINAL POR ENTE RESPONSAVEL

O Plano Diretor de Logistica de Transportes (PDLT) abrange projetos na esfera federal,
projetos na esfera estadual e projetos a serem implementados por concessionarias
privadas, sejam federais ou estaduais.

Rodovias

Na rede rodoviaria federal, conforme visto no Capitulo 3, foram identificados 101
projetos com investimento total de R$5.716,5 milhdes, cuja execucdo cabera
primordialmente ao DNIT. Nos trechos concedidos, 0 investimento devera ser negociado
entre a Concessionaria e a ANTT, responsavel pelo acompanhamento das concessfes
federais.

Na rede rodoviéria estadual, que é gerida pela Superintendéncia de Infraestrutura de
Transportes da Bahia (SIT), integrante da estrutura da SEINFRA, foram identificados 183
projetos rodoviarios, com investimento total de R$6.471,3 milhGes. Nos trechos
concedidos, o investimento devera ser negociado entre a Concessionaria e a AGERBA,
também integrante da estrutura da SEINFRA.

O investimento total nos 284 projetos rodoviarios monta em R$ 12.187,8 milhdes, a ser
implementado no periodo 2020 a 2035. Observa-se que isto corresponde a um or¢amento
anual da ordem de R$ 800,0 milhGes, repartido aproximadamente na mesma proporcao
entre a esfera federal e a estadual.

O detalhamento dos projetos rodoviarios é apresentado nos Anexos 1A a 4A, ao final.

Ferrovias

As ferrovias contempladas no PDLT sdo a Ferrovia Centro-Atlantica (FCA) e a Ferrovia
de Integracdo Oeste-Leste (FIOL).

A FCA é uma concessdo federal, fiscalizada pela ANTT, que opera 2.172 km de linhas
férreas no Estado da Bahia. O PDLT identificou diversos investimentos na recuperacao
das Linhas Sul, Norte e Centro, e na construcdo de variantes, ramais e acessos, visando ao
adequado atendimento da demanda de transporte ferroviario na Bahia. O total estimado é
de R$ 2.504,4 milhdes, que podera vir a ser aportado pela Concessionaria, como parte da
contrapartida da prorrogacdo do prazo da concessdo. Este assunto esta em negociacao
entrea FCAea ANTT.

A FIOL ¢é uma concessdo federal outorgada a VALEC Engenharia, Construcfes e
Ferrovias S.A., uma empresa publica vinculada ao Ministério da Infraestrutura. A
empresa detém a concessdo da construgdo da ferrovia entre llhéus, Caetité, Barreiras e
conexdo com a Ferrovia Norte-Sul em Figueiropolis/TO (tracado basico) com 1.527 km e
investimento estimado em R$ 9.726,8 milhGes.
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Esta concessdo deverd ser subconcedida a iniciativa privada, inicialmente
compreendendo o primeiro trecho (FIOL 1) de llhéus a Caetité, com 536,8 km e
investimento de R$ 3.054,1 milhdes. O segundo trecho (FIOL I1) da FIOL de Caetité até
Barreiras, seria concedido posteriormente. Com relagdo ao terceiro trecho, estd em
analise pelo Governo Federal um tragado alternativo de Caetité a Correntina e, entdo, até
a conexdo com a Ferrovia Norte-Sul em Mara Rosa/GO. Este tracado alternativo é
defendido pelo Governo da Bahia, visto que encurta em 380 km a distancia entre a
Regido Centro-Oeste e o Porto Sul.

Para fins da presente analise, considerou-se o investimento na FCA como de origem
privada e o investimento na FIOL (tracado basico) como recursos federais.

Portos
O PDLT contempla investimentos nos Portos de Salvador, Aratu e Porto Sul.

O investimento nos portos administrados pela CODEBA, quais sejam o Porto de Salvador
e 0 Porto de Aratu, totalizam R$ 2.000 milhdes. Este investimento, a principio, a menos
de um processo de estadualizacao, € de responsabilidade federal.

O Porto Sul, por sua vez, é uma iniciativa conjunta do Governo do Estado e da empresa
Bahia Mineragdo S.A. (BAMIN), mediante a qual as instalacbes portudrias seriam
compartilhadas entre um terminal privado (TUP) da BAMIN, destinado a exportacédo de
minério de ferro, e um porto publico, cujas principais cargas seriam soja e outros graos,
minérios e cargas gerais. Em 2013 este investimento foi estimado em R$ 3.026,3 milhdes.

Entretanto, a concepcdo deste porto estd sendo revista. Recentemente (maio/2019) foi
assinado entre o Governo do Estado e a BAMIN um termo de unificagdo dos terminais do
Porto e foi acordada a constituicdo de uma Sociedade de Propésito Especifico (SPE),
entre o Estado, a BAMIN e outros investidores privados, para a construgdo, operagédo e
exploracdo do Porto Sul. Nesta etapa, vem acontecendo, também, a selecdo das empresas
privadas que participardo com o Estado na constituicdo da SPE.

Tendo em vista o0 processo de revisdo pelo qual passa o projeto do Porto Sul, este
investimento (privado) ndo foi incorporado explicitamente as estimativas do PDLT.

Aeroportos

No Estado da Bahia os aeroportos sob a responsabilidade da INFRAERO, uma empresa
publica nacional, sdo Ilhéus e Paulo Afonso. Os demais aeroportos sdo estaduais, sob a
supervisdo da SEINFRA, através da SIT, e, no caso dos aeroportos concedidos, da
AGERBA.

Nestas condicdes, o investimento federal previsto no PDLT corresponde & construcdo do
novo Aeroporto de Ilhéus, no montante de R$ 305,0 milhdes, e a restauracdo, ampliagédo e
melhorias no Aeroporto de Paulo Afonso, estimadas em R$ 7,2 milhdes.

No ambito estadual estd prevista a construcdo de aeroportos em Bom Jesus da Lapa,
Jacobina, Jequié e Santo Antbnio de Jesus, no total de R$ 135,5 milhdes; e obras de

Consorcio

PDLT

[“4ltransplan PhEA  2018/10 90



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAHIAS
SOvERNS PO ERTAnS Carteira Final por Ente Responsavel

restauracdo, ampliagdo e melhorias em 14 aeroportos, no total de R$ 180,1 milhdes. O
investimento nos aeroportos estaduais totaliza R$ 315,6 milhdes.

Admitindo-se que a constru¢do dos novos aeroportos venha a ser feita sob regime de
concessdo, o investimento federal seria de R$ 7,2 milhdes; o investimento estadual seria
de R$ 180,1 milhdes; e o investimento privado chegaria a R$ 440,5 milhdes.

Dutovias

As dutovias contempladas no PDLT sdo da responsabilidade da Companhia de Gas da
Bahia (BAHIAGAS), uma empresa de economia mista controlada pelo Estado da Babhia,

que detém a concessao da distribuicdo de gas natural canalizado.

O investimento previsto nas dutovias é de R$ 679,0 milhdes.

Carteira Final por Ente Responséavel

Nestas condi¢fes o0 Quadro 5.1, a seguir, apresenta a Carteira Final por Ente Responsavel.
Destacam-se os investimentos federais na rede rodoviaria e na FIOL, correspondendo a
63% do total do PDLT. Segue-se a participagdo do Estado, correspondendo a 26%, e de

empresas privadas, correspondendo a 11% do total.

Quadro 5.1 - Carteira Final por Ente Responsavel

R$ Milhdo
~ GOVERNO |ESTADO DA|EMPRESAS

DESCRIGAC FEDERAL BAHIA | PRIVADAS TOTAL
Rede Rodoviéria 5.716,5 6.471,3 - 12.187,8
Ferrovia Centro-Atlantica (FCA) - - 2.504,4 2.504,4
Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL) 9.726,8 - - 9.726,8
Porto de Salvador 545,0 - - 545,0
Porto de Aratu 1.455,0 - - 1.455,0
Porto Sul - a definir a definir a definir
Aeroporto de llhéus - - 305,0 305,0
Aeroporto de Bom Jesus da Lapa - - 36,2 36,2
Aeroporto de Jacobina - - 36,2 36,2
Aeroporto de Jequié - - 36,2 36,2
Aeroporto de Santo Antonio de Jesus - - 27,0 27,0
Demais Aeroportos da Bahia 7,2 180,0 - 187,2
Dutovias da BAHIAGAS - 679,0 - 679,0
TOTAL 17.450,5 7.330,3 2.945,0 27.725,8

Nota: Concepcéo do Porto Sul esta sendo revista; estimativa era R$ 3.026,3 milhdes em 2013.
Os Investimentos nos Portos da CODEBA poderdo vi a ser estadualizados (ou concessionados)
A responsabilidade dos investimentos na Bahiagas é compartilhada com o setor privado
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Principais Projetos Passiveis de Parcerias Privadas

Conforme visto anteriormente, a participacdo de empresas privadas no investimento do
PDLT é da ordem de 10% do investimento total, compreendendo o montante estimado
para a recuperac¢do das linhas da FCA na Bahia e as possiveis concessdes da construcao e
exploracdo dos novos aeroportos de Ilhéus, Bom Jesus da Lapa, Jequié, Jacobina e Santo
Antonio de Jesus.

Entretanto, quando se considera a operacdo e manutencdo do sistema logistico, a
participacdo privada apresenta-se mais relevante, em fungdo das concessdes existentes e
das passiveis de serem outorgadas no curto/médio prazos.

Na rede rodoviaria federal, esta concedida a BR-116/BR-364 nos trechos Salvador - Feira
de Santana - Divisa BA/MG, com aproximadamente 681 km. Os trechos federais
passiveis de novas concessdes sao:

- BR-101, trechos Entronc. BR-324 (Feira de Santana) - Entronc. BA-698 (acesso a
Mucuri), integrante da 32 Etapa das Concessfes Rodoviarias Federais, incluida no PIL,
com 772 km;

- BR-101, trechos Divisa SE/BA - Entroc. BR-324 (Feira de Santana), incluida no PPI,
com aproximadamente 166 km;

- BR-116, trechos Divisa PE/BA - Entroc. BR-324 (Feira de Santana), incluida no PPI,
com aproximadamente 429 km;

- BR-020, trechos Divisa GO/BA - Barreiras, incluida no PPI) com aproximadamente
302 km.

Na rede rodoviaria estadual, estdo concedidos o Sistema BA-099, com aproximadamente
217 km; o Sistema BA-093, com aproximadamente 125 km; e o Sistema BA-052, uma
Parceria Publico-privada (PPP) na modalidade de concessdo patrocinada, com
aproximadamente 547 km. Os trechos estaduais que poderdo ser objeto de PPP, nos
moldes do contrato da BA-052, séo:

- Ponte Salvador - Itaparica, cujo processo de concessao ja foi anteriormente definido
pelo governo estadual e que se encontra em fase de licitagdo, com aproximadamente
12 km;

- Sistema BA-001, de Itaparica até Divisa BA/ES, a depender ainda da realizacdo de
estudos de viabilidade especificos, com aproximadamente 830 km.

No tocante ao modal ferroviario, além da concessdo da FCA, responsavel pelos
investimentos previstos para a recuperagdo das Linhas Sul, Norte e Centro, sdo passiveis
de novas parcerias:

- Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste, trecho Ihéus - Caetité (FIOL I) com 537 km, cuja
construcdo esta em final de conclusdo pela VALEC, atual concessionaria; e cuja
operacdo e exploragdo deverdo ser subconcedidas a um operador privado até 2022,
conforme previsto no PPI,

- Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste, trecho Caetité - Barreiras (FIOL I1) com 485 km,
que estd em construcdo pela VALEC e cuja operagdo e exploracdo deverdo ser
subconcedidas oportunamente.
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Em relagdo aos portos baianos, pode-se admitir como possivel a eventual concessédo do
atual sistema portuario da CODEBA, no caso de serem bem sucedidas as acdes em
desenvolvimento para a possivel estadualizacdo desse sistema.

Ainda em relacdo ao modal portuério, destaca-se a parceria recentemente formalizada
pela constituicdo da Sociedade de Proposito Especifico (SPE), entre o Estado da Bahia, a
BAMIN e outros investidores privados, que sera responsavel pela construcdo, operacéao e
exploracdo do Porto Sul. Espera-se que as obras se iniciem ainda no segundo semestre de
2019 e que o Porto esteja em operagdo em 2023.

Com relacdo ao sistema aeroportuario foram identificadas as seguintes oportunidades de
novas parcerias:

- Construcdo, operacdo e exploracdo do novo aeroporto federal de Ilhéus;

- Construcdo, operacdo e exploracdo dos aeroportos estaduais de Bom Jesus da Lapa,
Jacobina, Jequié e Santo Antdnio de Jesus;

- Operacdo e exploracdo dos aeroportos estaduais regionais de Guanambi e Irecé.
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6. PROPOSTA DE MODELO DE GESTAO PARA A IMPLANTACAO DOS

6.1.

PROJETOS DO PDLT-BA

Esta etapa dos estudos tem por finalidade apresentar as linhas basicas de concepcdo de
um Modelo de Gestdo adequado para que a SEINFRA e, em particular, a SUPLOG venha
a dispor de uma capacidade institucional e técnica que permita gerir de forma adequada a
implantagdo de projetos na area de transportes na Bahia, assim como assessorar a
SEINFRA no apoio a tomada de decisdo da alta direcdo do governo do Estado.

As analises desenvolvidas nesta fase envolveram os seguintes aspectos:

- identificacdo e caracterizacdo das funcbes gerenciais e técnicas que deverdo ser
desenvolvidas e fortalecidas na SUPLOG, SIT e AGERBA,;

- revisdo da estrutura basica e dos instrumentos de planejamento, coordenacdo e
monitoramento da SUPLOG, SIT e AGERBA;

- analise da necessidade de reestruturagdo dos recursos humanos e técnicos dos 6rgaos
analisados;

- indicacdo da necessidade eventual de novos instrumentos legais e normativos para o
desenvolvimento e o fortalecimento de novas competéncias gerenciais e técnicas
necessarias a governanca da rede de logistica.

Na sequéncia sdo apresentadas as avaliagdes realizadas sobre esses temas e as propostas
decorrentes.

Primeiramente, sdo apresentados os fundamentos considerados para a proposi¢cdo do
modelo de gestdo para implantacdo de projetos na area de transportes na Bahia.

Posteriormente, as competéncias e fun¢des que deverdo ser desenvolvidas e fortalecidas
na SUPET, SIT e AGERBA, com a identificacdo e caracterizacdo das suas prerrogativas
e atividades, e comentada, quando pertinente, a revisdao necessaria de suas estruturas
funcionais.

Fundamentos do Modelo de Gestéo Proposto

As andlises e as recomendacgdes aqui feitas visam a apresentar os fundamentos que
deverdo nortear a proposi¢do de um modelo de gestdo para maximizar a capacidade de
planejamento, gestdo e de execucdo de projetos, com a obtencéo dos resultados esperados
na area de transportes na Bahia.

O objetivo é otimizar a atuagdo dos varios 6Orgdos existentes no setor estadual dos
transportes, com o envolvimento de diversos agentes, tanto publicos quanto privados, na
gestéo e operagéo do setor.

Esse objetivo deve permear todas as etapas compreendidas na execugdo dos projetos,
quais sejam: planejamento, elaboracdo de projetos, execucdo/implantacdo, operacao,
fiscalizagéo e avaliagéo.
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Os principios béasicos que devem ordenar um modelo de gestdo, dentro da concepcéo
proposta, sao:

- definicdo clara das atribuicdes e responsabilidades de cada 6rgdo do setor publico,
com reparticdo de funcdes para evitar a superposicao de competéncia, como forma de
minimizar potenciais conflitos institucionais e propiciar 0 maximo de eficiéncia na
gestdo dos projetos;

- definicdo dos mecanismos de cooperacdo e contratacdo entre os agentes publicos e
privados que participardo das etapas do processo de implantacdo dos projetos, com 0s
melhores resultados para a sociedade.

As andlises realizadas na etapa de Diagnostico mostraram que existem problemas de
superposicao de funcdes entre os orgdos do setor. Além disso, devido as falhas na
estrutura organizacional, determinadas atribuicfes de alguns érgdos acabam sendo
desenvolvidas por outros.

O modelo de gestdo deve respeitar a separacdo e hierarquizacdo de funcbes e
competéncias entre os diversos 6rgdos da Secretaria. Em principio, a atividade central de
planejamento geral e macrogestdo do setor caberia a SEINFRA/SUPLOG, com 06rgdos
vinculados sendo responsaveis pelas atividades de cunho executivo, conforme suas
atribuicdes finalisticas.

Os pressupostos listados para a estruturacdo do modelo de gestdo ja haviam sido
apresentados no relatério do PDLT de 2013/2014. O estudo entdo desenvolvido apontou
alguns como estruturadores do modelo, vistos a seguir:

- reforcar a acdo da SEINFRA na formulacdo do planejamento estratégico do setor e na
avaliacdo das formas de cooperacdo e de contratacdo de agentes privados na
implantacédo e exploracéo da infraestrutura e de servicos no setor;

- reforcar a acdo da SEINFRA no monitoramento e na avaliacdo das politicas e
programas executados;

- estruturar a SUPLOG (antes SUPET) para o exercicio de suas atribuicbes de
planejamento estratégico, assessorando o Secretario da SEINFRA no desempenho de
suas atribuicdes;

- delegar aos 6rgdos vinculados (AGERBA e SIT) o desenvolvimento de atividades de
planejamento setorial, diretamente ligadas as suas atividades finalisticas;

- consolidar a AGERBA como entidade regulatoria e fiscalizadora para toda a
infraestrutura e servicos publicos outorgados;

- estruturar a SIT (antes DERBA) para capacita-la para sua atuacdo no segmento da
infraestrutura ndo delegado.

O modelo de gestdo a ser implantado deve procurar explorar de forma intensiva, na sua
operacionalizacdo, a participacdo da iniciativa privada nos investimentos e na operacao
da infraestrutura de transportes no Estado.

O afastamento da execucgdo direta do poder executivo no setor segue a tendéncia geral da
administracao publica em se concentrar na gestdo, regulacao e fiscalizacdo do sistema de
transportes, utilizando-se de contratos com empresas privadas para a realizacdo de
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servigos para planejamento, construcdo, manutencdo, elaboracdo de projetos e de
fiscalizacdo de obras.

A concessdo de infraestrutura e de servicos ou mesmo a participacdo em projetos de
parcerias publico-privadas sdo instrumentos de outorga interessantes para a administracéo
publica, pois atraem investimentos privados para o sistema e podem assegurar altos niveis
de qualidade na administracdo, manutencédo e operacdo da infraestrutura e de servicos,
otimizando o uso dos recursos publicos a serem aplicados no sistema.

A utilizacdo desses tipos de outorgas pode ser viabilizada desde que:

- 0s beneficios decorrentes da concessdo sejam maiores dos que os obtidos em outras
formas alternativas de contratagéo;

- 0 potencial de receita seja consistente com os investimentos e gastos previstos;

- 0 investidor privado reconheca a estabilidade e tenha confianga no ambiente
regulatério que rege as relacdes entre agentes publicos e privados estabelecidas pelo
governo.

O afastamento da execucéo direta pelo poder publico, no entanto, ndo significa a auséncia
do Estado na garantia da oferta desses servicos. Segundo o TCU*, mesmo o Estado se
afastando da execucdo direta, ele deve ainda manter funcgdes essenciais na gestdo de tais
servigos, com a finalidade de garantir que sejam prestados na quantidade e qualidade
apropriados.

Assim, deverd haver o fortalecimento dos mecanismos de governanca (gestdo) da
SEINFRA e de seus 6rgaos vinculados para a promocao, regulacdo e fiscalizacdo das
obras e servicos terceirizados.

Citado anteriormente como um dos principios basicos para um modelo de gestdo eficiente,
a separacao e a hierarquizacdo de funcdes e competéncias entre os diversos 6rgaos da
Secretaria ja foi objeto de consideracdes na Proposta de Modelo de Gestdo feita para o
PDLT de 2013/2014.

De forma resumida, as principais recomendac@es feitas a época e que continuam validas
na atualidade, s&o:

- A elaboracédo de planos diretores logisticos e setoriais e de delegagédo de infraestrutura
e servicos associados sdo atividades de planejamento estratégico que devem ser
executadas no ambito da SEINFRA, que é o 6rgdo de proposicdo e coordenacdo da
politica estadual de transportes, através da SUPLOG, integrante da sua estrutura
funcional.

- Atividades de gestdo de contratos de outorga, de regulacdo e de fiscalizacdo de
infraestrutura e de servigos publicos devem ficar no ambito das competéncias da
AGERBA, 6rgdo especialmente criado para exercer o poder de regulacdo, controle e
fiscalizacéo dos servicos delegados no setor publico estadual.

- A SIT atuaria sobre a infraestrutura e servigos ndo delegados, sendo responsavel por
sua implantacdo, manutencdo, conservacgdo, fiscalizacdo e operacdo, através de acao
descentralizada, com a utilizacdo de consultoria e empresas de construgéo privadas.

1 TCU, Relatério de Auditoria Operacional TC 018.739/2012-1.
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- No planejamento, a SIT teria atribuicGes de coordenacdo e execucdo de projetos e de
estudos especificos para a execucdo das suas atividades finalisticas, tais como
EVTEAs, projetos de engenharia, planos de gestdo de pavimentos, de manutencao e
recuperacgéo da infraestrutura, entre outros.

- A avaliacdo das formas de cooperacdo e de contratacdo de agentes privados na
implantacédo e exploracdo da infraestrutura no setor, hoje em parte executada pela SIT,
deve ser atividade incluida na macrogestdo do sistema, a cargo da
SUPLOG/SEINFRA.

No que se refere a atuacdo como poder concedente, as analises mostraram a diversidade
de situacBes existentes definidas por lei estadual, com a SEINFRA e a AGERBA
assumindo essa competéncia segundo os sistemas e tipos de infraestrutura de transporte.

Mantendo as atuais competéncias definidas em lei, mas atendendo a recomendagcédo feita
sobre a necessidade de segregacdo de fungdes para evitar a superposi¢do de competéncias,
devera haver uma reordenacdo em algumas das praticas atuais de planejamento
executadas pela SIT (planos diretores e estudos para concessdo de infraestrutura) as quais
deverdo passar para a SUPLOG, conforme sera visto adiante.

Também a gestdo de infraestrutura de terminais delegada a municipios, atualmente com
responsabilidade dividida entre a SIT e a AGERBA devera ser reconfigurada, conforme
também abordado adiante, em nome do melhor ordenamento funcional das competéncias
dos dois organismos e da melhoria da qualidade dos servicos ofertados.

Ainda como parte dos fundamentos aqui tratados para a melhor eficiéncia da gestdo do
sistema estadual de transportes e do processo de implantacdo dos projetos e acGes
prioritarias selecionados no PDLT, é importante que a SEINFRA, através da SIT e da
AGERBA, execute de forma ordenada os procedimentos adequados para a implantacédo
dos projetos na area de transportes.

De acordo com as recomendacdes basicas para a contratacdo e fiscalizacdo de obras
publicas do Tribunal de Contas da Unido, as etapas de licitacdo e contratacdo de obras
compreendem, minimamente, no que diz respeito ao planejamento para sua execucgéo, a
partir de selecdo de projetos definida pela Secretaria, as seguintes acdes:

- Estudos de Viabilidade - objetivam eleger o empreendimento que melhor responda ao
programa de necessidades, sob os aspectos técnico, ambiental e socioeconémico.

- Projeto Bésico ou Executivo de Engenharia, executado conforme a lei de licitacGes —
definido como elemento bésico na execucdo de obra publica.
- Licenciamento Ambiental — a partir do projeto de engenharia definido.

O cumprimento desses procedimentos assegura menor risco de desperdicio de recursos
publicos, de prejuizos para a sociedade e de incertezas para a adequada execucdo das
obras e servicos.
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6.2.

6.2.1.

Competéncias e Funcdes que deverdao ser desenvolvidas e
fortalecidas na SUPLOG, SIT e AGERBA

A partir dos fundamentos do modelo de gestdo expressos, serdo aqui examinadas as
competéncias sugeridas para a SUPLOG/SEINFRA, SIT e AGERBA, com a
identificacdo e caracterizacdo das suas funcdes e atividades, e proposta a reviséo, quando
necessaria, de suas estruturas funcionais basicas.

SUPLOG
Competéncias

Na etapa de Diagnostico foi comentado que a Superintendéncia encontra problemas para
executar plenamente suas fungdes regimentais de érgdo de planejamento da SEINFRA,
tanto em decorréncia de um quadro técnico inadequado como por apresentar uma
estrutura organizacional que apresenta duplicidades de competéncias e uma distribuicao
desigual nas atividades a desempenhar, principalmente na Diretoria de Informacéo e
Logistica Portuéria, que tem sua atuacdo voltada especificamente para o setor portuario,
no qual o governo estadual tem pouca ingeréncia.

Além desses problemas internos, algumas acdes de competéncia regimental da SUPLOG
vém sendo desenvolvidas por outras unidades externas a Superintendéncia, como 0s
estudos para concessdo de ativos executados pela SIT, por exemplo, na &rea de terminais.

Por principio, as atribuices de macrogestdo do sistema devem ser reforcadas na
SUPLOG, que deve exercer a competéncia de coordenar e executar estudos de
planejamento global do setor, tais como, entre outros:

- Plano Diretor de Logistica e Transportes;

- Planos Diretores setoriais;

- Estudos e planos para concessdo de infraestrutura;
- Estudos e planos intermodais e estratégicos.

Dessa forma, a SUPLOG manteria as suas atribuicdes basicas de assessorar 0 Secretario
da SEINFRA no planejamento, coordenagéo, supervisao, acompanhamento e avaliacdo
da politica de transportes no Estado, promovendo e articulando a integracao dos diversos
modais de transportes.

Ainda com relacdo a atividades atualmente executadas por outras unidades da SEINFRA,
a SUPLOG deve fortalecer sua acdo para implantar um sistema de informacgdes sobre a
infraestrutura de transportes do Estado, atualmente sendo operacionalizado através da
Coordenacdo de Tecnologia da Informagdo e Documentacdo da SIT. Uma primeira
proposta seria a de transferir parte dos sistemas da SIT para a SUPLOG, se possivel,
ficando na Coordenacéo da SIT os voltados para a execucédo de atividades de construcao,
manutencdo e gestdo de infraestrutura sob sua responsabilidade.

2 Observadas as possibilidades de delegacéo contidas nos dispositivos das Leis n° 11.378/2009 e n® 12.044/2011.
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Mesmo nédo sendo possivel esse desmembramento, a SUPLOG deve procurar se valer de
sistemas e servicos vinculados a tecnologia de informacéo que, a partir dos dados gerados
na execucdo de planos diretores e de logistica realizados, permitam analises de
acompanhamento e supervisdo do sistema de transportes estadual ou mesmo a realizacéo
de andlises preliminares e pontuais sobre segmentos desse sistema, sejam trechos de
rodovias ou terminais portudrios, por exemplo.

Com relacdo as suas competéncias, deveria ser incorporada a estrutura formal da
Superintendéncia as atividades que vém sendo executadas na coordenacdo,
monitoramento e controle de Programas financiados por entidades internacionais, como €
0 caso do PREMAR 2.

As atividades exercidas atualmente pela Unidade de Coordenacdo dos Programas de
Financiamento Externo (UCP) (gestdo da execucdo de programas de investimentos), pelo
Nucleo de Qualidade das Obras (NQO) (apoio na qualidade de projetos e obras de
engenharia) devem compor a lista de atribuicdes da SUPLOG definidas em regimento.

Dessa forma, levando em consideracdo as observacGes acima, as competéncias da
SUPLOG, de forma resumida, devem ser as seguintes:

- Assessorar 0 Secretario da SEINFRA na estruturacdo e na negociagdo dos contratos de
financiamento externo.

- Coordenar a elaboracdo do Plano Diretor de Logistica e Transportes e manter sua
periddica atualizagao.

- Elaborar, coordenar e avaliar planos diretores setoriais, programas e projetos de
logistica de transportes e de integracdo modal, e estudos para outorga de infraestrutura
de transportes.

- Coordenar, monitorar e controlar a execucdo, inclusive financeira, dos programas de
investimentos em infraestrutura, financiados por institui¢fes internacionais.

- Efetuar estudos preliminares para a implantacdo, monitoramento e avaliacdo de
segmentos especificos do sistema de transportes estadual, tais como: trechos
rodoviarios e terminais integrantes da infraestrutura do setor de transportes.

- Implementar e manter atualizado um sistema de informacdes sobre a infraestrutura de
transportes do Estado.

- Propor politicas publicas para o desenvolvimento, construcdo e fomento da
infraestrutura e servicos de transportes no Estado.

- Manter articulagdo com 06rgdos e entidades federais, estaduais e municipais para
compatibilizar a execucdo de programas de transportes.

- Manter articulagio com o meio académico e instituicdes publicas e privadas de
pesquisa, visando a cooperacdo para a elaboracdo e divulgagdo de trabalhos técnicos e
cientificos relativos a logistica de transportes.

A atual competéncia de promover os EVTEAs para a construcdo, manutencdo e
conservacao de rodovias, aeroportos e terminais rodoviarios e hidroviérios, contida no
regimento da SUPLOG, deve ser descentralizada para a SIT, que apresenta melhor
estrutura técnica, através de sua Diretoria de Projetos e Programas Especiais, para a
execucdo desses estudos, inclusive na area ambiental.
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Ainda no que se refere ao necessario reforco de atividades na Superintendéncia, o
relatorio do PDLT de 2013/2014 j& mencionava que a SUPLOG deveria manter
interlocucdo permanente com Orgdos federais com atuacdo na area de transportes,
considerando a importancia estratégica que o sistema federal de transportes tem para o
desenvolvimento do Estado da Bahia.

Além da dependéncia regulatéria federal para projetos na area portuéria, como o Porto
Sul e o sistema projetado para a regido de Aratu, a rede troncal de rodovias e ferrovias é
estratégica para o bom funcionamento da infraestrutura de transportes do Estado. O
conhecimento e discussdo pelo Estado dos programas e acdes federais na Bahia é
fundamental para o planejamento da rede de transportes estadual.

Quadro Técnico

A ndo existéncia de um quadro técnico adequado foi destacado como um dos problemas
existentes para a SUPLOG executar de forma desejavel suas funcoes regimentais.

Esse problema também j& havia sido apontado no relatério do PDLT de 2013/2014:

“Para exercicio das suas competéncias, a SUPET (SUPLOG) devera passar por
uma reestruturagéo, com o redimensionamento de seu quadro funcional —
atualmente aquém das suas necessidades ....

A Superintendéncia devera contar ..., com um guadro funcional de gestores com
treinamento especializado no planejamento de transportes e avaliagdo de
projetos, para coordenar e executar as fungdes béasicas de planejamento,
acompanhamento e avalia¢io dos programas de transporte no Estado.

Conforme mencionado no relatério do Diagnostico do Modelo Atual de Gestdo, a
SUPLOG conta hoje com um quadro de pessoal que totaliza 14 servidores para a
execucdo de suas atribuicbes regimentais, sendo 13 com cargos técnicos (incluindo a
Superintendéncia) e apenas um administrativo. Desse total, seis estdo comprometidos,
pelo menos parcialmente, com atividades vinculadas a gestdo do PREMAR 2, exercida
pela Superintendéncia.

A recomendac&o basica para a solucdo dessa caréncia de técnicos é a realizacdo de estudo
para dimensionamento do quadro de pessoal, estabelecendo um quantitativo de servidores
compativel com as necessidades do 0rgao e seus objetivos estratégicos.

No curto prazo, algumas providéncias emergenciais e agdes objetivas poderiam ser
definidas para minorar essa deficiéncia técnica, permitindo uma complementacdo minima
de servidores para o quadro da SUPLOG:

- Intensificar a contratacdo de consultorias privadas na execugdo dos planos, projetos e
estudos, assim como para a execucao de atividades especificas a serem desenvolvidas
pela Superintendéncia. Essas consultorias poderiam dar suporte, em especial, nas
seguintes acgoes:

o Manutencdo periodica da atualizacdo do Plano Diretor de Logistica de
Transportes, com énfase para:
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> Levantamento e obtencdo sistematica de dados para atualizacdo
permanente do PDLT.

» Atualizacdo do ferramental de planejamento da SUPLOG com vistas a sua
integracdo com o ferramental disponibilizado pelo PDLT.

> Avaliacdo de propostas adicionais, complementares ou alternativas de
projetos de investimento na infraestrutura de transporte estadual.

o Coordenacéo e controle da execucdo dos programas de Investimentos financiados
pelas instituigdes internacionais, com énfase para:

» Apoio na execucdo da programacdo e acompanhamento da execucdo
fisico-financeira dos contratos.

> ldentificacdo de eventos criticos capazes de provocar impacto financeiro
ou variacdo cronologica dos contratos.

» Apoio na relagdo e coordenagédo das atividades dos diversos contratados e
outros atores envolvidos com os Programas.

» Verificagdo do cumprimento dos compromissos resultantes dos Contratos
de empreéstimo.

» Disponibilizacdo periddica de informacdes relativas aos avancos dos
Programas.

- Na area de sistemas de informacGes, tentar estabelecer uma utilizacdo compartilhada
com a SIT em sistemas selecionados, relacionados com as competéncias da SUPLOG,
fazendo a compatibilizacdo paulatina da base de dados obtida nos planos executados
com a implantagéo desses sistemas na SUPLOG.

- Para anélises preliminares de acfes em segmentos especificos da rede de transportes
no Estado, utilizar processamentos especificos contratados com empresas
especializadas — softwares ou mesmo dados e informacdes processadas — minimizando
0 uso de sistemas proprios e a necessidade de técnicos para a sua operacao.

A adocdo desses procedimentos possibilita a realizacdo dos trabalhos de competéncia da
SUPLOG sem aumento expressivo do quadro de servidores. Com isso, estima-se que, no
curto prazo, Seja necessario apenas um acréscimo no quadro de pessoal da
Superintendéncia para 20 servidores, que se concentrariam nas atividades de coordenacéo,
controle e fiscalizagé&o dos servigos executados, garantindo sua prestacdo com a qualidade
desejada.

Proposta de Nova Estrutura para a SUPLOG

Em decorréncia dos problemas comentados sobre:

- anecessidade de se reforcar as atribuigdes de macrogestéo do sistema;
- aimportancia de se estruturar um sistema de informacdes sobre transportes;
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- a conveniéncia de se incorporar a estrutura formal da Superintendéncia as atividades
de coordenacdo, monitoramento e controle de programas financiados por entidades
internacionais;

- aexisténcia de duplicidades de competéncias apontada no Diagndstico; e

- a existéncia de uma distribuicdo desigual nas atividades entre as diretorias da
SUPLOG, foi elaborada a proposta, para discussao, de uma nova estrutura para a
SUPLOG, com as respectivas competéncias, conforme exposto a seguir.

Diretoria de Articulagéo e Informacao:

- Propor politicas publicas de estimulo ao desenvolvimento da infraestrutura e servigos
de transporte, na sua area de atuacao.

- Manter articulacdo com os 6rgdos publicos e privados identificando demandas e
obstéaculos existentes para o funcionamento do sistema estadual de transportes.

- Manter articulacdo com orgdos e entidades federais, estaduais e municipais para
compatibilizar a execucdo de programas de transportes de interesse do Estado.

- Manter articulagdo com o meio académico e instituicbes puablicas e privadas de
pesquisa, visando a cooperacgdo para a elaboracdo e divulgacdo de trabalhos técnicos e
cientificos relativos a logistica de transportes.

- Prestar apoio técnico e administrativo ao Comité Estadual de Logistica de Transportes
do Estado da Bahia.

- Estruturar e manter sistemas de informacdes sobre a infraestrutura de transportes do
Estado, com dados que permitam monitorar, acompanhar e avaliar acfes e projetos na
area de transportes.

- Efetuar, a partir dos sistemas de informacdo sobre infraestrutura de transportes e em
conjunto com as demais diretorias, em funcdo das suas areas de atuacdo, estudos
preliminares para monitoramento e avaliacdo de segmentos especificos do sistema de
transportes estadual, tais como: trechos rodovidrios e terminais integrantes da
infraestrutura do setor de transportes.

Diretoria de Planos de Logistica e Transporte:

- Propor politicas publicas de estimulo ao desenvolvimento da infraestrutura e servicos
de transporte, na sua area de atuacéao.

- Coordenar a elaboragdo do Plano Diretor de Logistica e Transportes e manter sua
periddica atualizacéo.

- Coordenar a elaboracgéo e a revisdo periodica de planos diretores setoriais, estudos e
planos de logistica de transportes e de integracdo modal, de forma compatibilizada
com o Plano Diretor de Logistica e Transportes.

- Coordenar a elaboracdo de estudos para outorga de infraestrutura de transportes cujo
processo ndo é de competéncia da AGERBA, em conformidade com a politica
definida para o setor.

- Executar a elaboracdo dos planos e estudos de forma integrada com a SIT e a
AGERBA, conforme suas respectivas areas de atuacao

Diretoria de Programas de Investimentos
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- Propor politicas publicas de estimulo ao desenvolvimento da infraestrutura e servigos
de transporte, na sua area de atuagao.

- Prestar assessoramento técnico para a estruturacdo e a negociacdo de contratos de
financiamento.

- Coordenar, monitorar e controlar a execucdo, inclusive financeira, dos programas com
financiamento de investimentos em infraestrutura.

- Executar avaliagdes periddicas da execugdo e do acompanhamento, assessoramento e
controle dos processos de contratagdes vinculados aos programas de financiamento
contratados.

- Controlar a qualidade e a conformidade com as especificacdes técnicas e com 0s
padrdes de desempenho contratados, dos projetos, obras e servigos executados no
ambito dos programas de investimentos.

- Estabelecer os procedimentos necessarios com a SIT para o desempenho de suas
atribuicdes de coordenacdo, monitoramento e controle da execucdo dos programas de
investimentos com financiamento contratado.

A Diretoria de Articulacdo e Informacdo seria responsavel pelo relacionamento com
6rgdos publicos e setores da iniciativa privada para operacionalizacdo dos planos e
estudos para desenvolver o sistema no Estado.

Seria também a responsavel por estruturar e manter um sistema de informacGes sobre o
sistema de transportes, podendo realizar, a partir de dados obtidos nesses sistemas e em
conjunto com as outras diretorias, estudos e avaliagcOes preliminares sobre segmentos da
infraestrutura de transportes no Estado.

A Diretoria de Planos de Logistica e Transportes seria a responsavel por coordenar a
execucdo e a atualizacdo do macroplanejamento estratégico do setor, realizado em
intervalos de tempo definidos, de forma a estabelecer um fluxo continuo e atualizado de
propostas de acdes no sistema.

Estudos para outorga de infraestrutura, inclusive por meio de parcerias publico-privada
também seriam executados por essa diretoria, com a devida integracdo com a AGERBA,
atendendo as orientacGes da politica definida pela SEINFRA.

Por altimo, a Diretoria de Programas de Investimentos incumbiria as competéncias
estabelecidas nas Portarias n°052/2015 e n°069/2016, ambas da SEINFRA, para
executar a gestdo e programas de Investimentos em infraestrutura com contratos de
financiamento externo, como o PREMAR 2, com o Banco Mundial.

O volume de procedimentos inerentes a coordenacgdo desses programas justifica a criacéo
de uma diretoria especifica, conforme foi verificado nas entrevistas realizadas com
diretores e técnicos da SUPLOG. A criacdo dessa diretoria poderia se efetivar na
dependéncia da existéncia de programas de investimentos a semelhanca do PREMAR 2, e
descentralizaria as competéncias de gestdo hoje exercidas pela Superintendente da
SUPLOG, que ficaria mais livre para o exercicio de sua atribuicdo basica de assessorar o
Secretario da SEINFRA, na esfera de atribuicbes cometidas & SUPLOG, no apoio a
tomada de deciséo da alta direcdo do governo do Estado.

A estrutura proposta para a SUPLOG é apresentada na llustracéo 6.1.
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SUPERINTEMDENTE

ASSESSORIA
DIRETORIA DE DIRETORIA DE PLANOS DIRETORIA DE
ARTICULACAOE DE LOGISTICA E PROGRAMAS DE
INFORMACAD TRANSPORTE INVESTIMEMNTOS

llustracdo 6.1 - Organograma Proposto para a SUPLOG

6.2.2. SIT
Estrutura e Competéncias

A SIT atuaria sobre a infraestrutura e servigos ndo outorgados, em rodovias ou terminais,
sendo responsavel por sua implantacdo, manutencdo, conservacdo, fiscalizacdo e
operacdo, competindo-lhe, de forma resumida:

- elaborar estudos e projetos relativos a subfuncéo transporte;

- executar o Plano Diretor de Logistica e Transportes do Estado, o Plano Aeroviario do
Estado e respectivas obras correlatas, mediante programas anuais de trabalho;

- construir, manter e conservar as estradas estaduais, federais delegadas, bem como
acessos;

- controlar, fiscalizar e policiar o trafego nas rodovias estaduais e federais delegadas, no
que Ihe couber;

- promover a construgdo, manutencdo e conservacdo de pistas de aeroportos e de
terminais rodoviarios, hidroviarios e aeroviarios, bem como a administracdo dos
terminais ndo delegados.

A SIT continuaria com a competéncia de elaborar estudos e projetos relativos a
infraestrutura de transporte ndao delegada, entendendo-se com isso 0 desenvolvimento de
EVTEAS®, projetos de engenharia e de estudos especificos para a execucdo das atividades
finalisticas do Departamento, como, por exemplo, planos de gerenciamento de pavimento,
planos de restauracdo e de manutencdo da infraestrutura de transporte, no &mbito das suas
competéncias.

No que diz respeito a execucdo, pela SIT, de suas competéncias, de acordo com o
documento Visdo Diagnostica da Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes da
Bahia — SIT, documento interno a SUPLOG, de maio de 2019:

% 0s EVTEA, antes de competéncia da SUPLOG, passariam a ser realizados pela SIT.
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“a transformac¢do do DERBA em parte integrante da estrutura da SEINFRA se
deu num contexto de escassez de recursos publicos e da busca necessaria pela
modernizagdo da gestdo com foco na eficiéncia e no resultado. A readequagio
do érgdo também buscou racionalizar despesas e eliminar duplicidades de
competéncias.”

Como apontado no relatorio do Diagndstico do Atual Modelo de Gestdo, ainda existem
muitos problemas decorrentes da transformacéo efetuada, que afetam o desempenho da
SIT no cumprimento de suas fungfes regimentais, sendo 0s principais:

- perda da autonomia administrativo-financeira, com aumento da burocracia nos
processos do 6rgao;

- inadequacdo do quadro funcional,

- nédo funcionamento adequado de algumas Diretorias e Coordenagfes, tanto por
submissdo hierarquica diversa da estrutura regimental da SIT como pelo exercicio de
atribuices em unidades diversas das especificadas regimentalmente.

A necessidade de reavaliacdo ou mesmo de aperfeicoamento da modelagem institucional
para a SIT é evidente e urgente. Esse € um processo que devera ser conduzido pela
SEINFRA a médio prazo, para que a Superintendéncia possa desempenhar suas funcoes e
competéncias regimentais de forma correta.

Como mencionado no Diagndstico, o mal funcionamento de algumas unidades da
Superintendéncia somado a inadequacdo de seu quadro funcional certamente acarretam
maiores custos na execucdo de projetos e na realizacdo das obras, decorrentes do menor
aprimoramento técnico necessario ao seu planejamento e pela menor eficiéncia na
fiscalizacdo exercida nas suas implantacdes.

Se a necessaria reavaliagdo do modelo institucional da SIT transcende ao escopo da
presente analise, algumas medidas de curto prazo poderiam ser consideradas para
melhorar o desempenho da Superintendéncia na execucdo de suas competéncias, com
base nos problemas detectados no relatorio de Diagnéstico do Modelo Atual de Gestao,
relacionados a seguir.

Proposta de Medidas e Curto Prazo
a) Subordinacdo de Unidades da SIT

Na analise do Diagndstico do Modelo Atual de Gestdo, com base nas entrevistas
realizadas e no documento® que analisa o funcionamento da estrutura da SIT, foi
comentado que algumas Diretorias e Coordenag¢bes ndo apresentavam funcionamento
adequado devido ao exercicio de atribuicbes em unidades diversas das especificadas
regimentalmente.

Esse € o caso das coordenagGes de Tecnologia da Informagdo e Documentagdo, de
Planejamento e Orcamento, de Contratos e Convénios e de Licitacdo, que embora

* Visdo Diagnéstica da Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes da Bahia — SIT, maio de 2019 —
documento interno a SUPLOG.
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constem da estrutura da Superintendéncia, subordinam-se, na préatica, diretamente a
SEINFRA.

Embora a SIT possua unidade de or¢camento propria, a subordinacdo pratica dessas
unidades a Secretaria decorre do fato de que a Superintendéncia ndo tem autonomia
juridico-financeira, subordinando-se ao Secretario da SEINFRA para celebrar contratos,
ajustes, protocolos, termos aditivos e rescisdes contratuais e demais atos que envolvam
execucdo financeira.

Mantendo-se a atual estrutura administrativa da SIT, o ideal é que essas unidades sejam
total ou parcialmente incorporadas a SEINFRA, em suas unidades de Planejamento e
Orcamento, da Assessoria de Planejamento e Gestdo, e de Licitagcdes, Contratos e
Convénios, da Diretoria Geral.

Com relacdo a Coordenacdo de Tecnologia da Informagdo e Documentacdo, parte de seus
sistemas que tratam de informacdes sobre a infraestrutura de transportes do Estado deve
ser transferida para a SUPLOG, conforme ja comentado.

b) Diretoria de Projetos e Programas Especiais

Nas entrevistas realizadas com técnicos da SUPLOG e da SIT, foi apontado que estudos
de avaliacdo técnico-econémica e projetos de engenharia somente sdo executados de
forma adequada para os trechos de rodovias que estdo no ambito do programa PREMAR
2. Para os demais trechos da rede rodoviaria sdo feitos projetos simplificados de
engenharia através da Assessoria Técnica vinculada ao Diretor Superintendente e nédo
pela Diretoria de Projetos e Programas Especiais.

E importante que todas as etapas do planejamento para implantacdo de projetos sejam
feitas de forma adequada. No caso da SIT, isso envolve a execugdo de EVTEA e projeto
basico ou executivo de engenharia, conforme o caso, para todos os trechos da malha
estadual.

A realizacdo desses estudos deve ser concentrada na Diretoria de Projetos e Programas
Especiais, que deve ter sua atuacdo reforcada para cumprir suas atribuicdes conforme o
regimento da SIT.

O cumprimento desses procedimentos assegura um menor risco de desperdicio de
recursos publicos, de prejuizos para a sociedade e de incertezas para a adequada execucao
das obras e servicos.

c) Diretoria de Terminais

Outra disfuncdo na estrutura da SIT refere-se a atuacdo da Diretoria de Terminais,
atualmente executando todas as acOes referentes aos terminais aeroviarios, hidroviarios e
rodoviarios, incluindo planejamento, projetos, construcdo e estudos para o processo de
concessao de terminais.

Regimentalmente, a competéncia da Diretoria restringe-se a exercer o controle técnico
dos trabalhos de construcdo, ampliacéo, restauracdo e melhoramentos de terminais, em
articulagcdo com a Diretoria de Construgao e Manutengao.
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Conforme disposi¢do regimental, o macroplanejamento de terminais — aeroviarios,
rodoviarios e hidroviarios — e 0s estudos para suas outorgas deveriam ser executados pela
SUPLOG e pela AGERBA, conforme o caso. J& os projetos de engenharia, pela Diretoria
de Projetos e Programas Especiais.

Para uma melhor adaptacdo as atuais praticas e em virtude das peculiaridades que
envolvem a construcdo de terminais, particularmente os do setor aeroviario, uma
alternativa seria a de modificar as atribuicdes da Diretoria de Terminais, conferindo a ela
competéncias para planejar (realizar os EVTEA), projetar e construir terminais,
concentrando as a¢fes para implantacdo desse segmento do sistema de transportes nessa
unidade.

De qualquer forma, para os terminais aeroviarios, a competéncia para elaborar planos
diretores e estudos para concessdo devem ficar na SUPLOG.

d) Escritorios Regionais

O processo de transformacao/criacdo da SIT trouxe a extincao das residéncias regionais,
0 que, de acordo com as entrevistas realizadas na etapa de Diagndstico, prejudicou a
fiscalizacdo do andamento das obras, com consequéncias técnicas e financeiras para 0s
servigos contratados.

A ndo existéncia desses escritorios regionais onera os deslocamentos e, com isso,
dificulta a presenca das equipes técnicas no acompanhamento e controle dos servigos nos
locais das obras, na prética restringindo a fiscalizacdo e prejudicando a qualidade dos
servigos executados.

Uma possivel solucdo para atenuar esse problema seria a utilizacdo compartilhada de
parte das instalacdes dos Polos Regionais que a AGERBA possui no Estado. A presenca
da SIT nesses escritorios seria a de uma equipe técnica minima, restrita as atividades de
fiscalizacdo das obras de construcdes e de manutencdo contratadas, de forma a tornar
mais frequentes acdes de fiscalizacdo em todo territorio estadual com a diminui¢do dos
custos de deslocamento.

e) Procuradoria Juridica

Atualmente os processos da Superintendéncia sé@o submetidos a Procuradoria Geral do
Estado (PGE) para parecer sobre suas legalidade e pertinéncia, inclusive para elaboracdo
de minutas de contratos, convénios e de editais de licitacdo, acarretando ineficiéncias
decorrentes de néo ter a Procuradoria quadros dedicados e especializados nos assuntos e
problemas do setor, o que tem afetado o processo decisorio e de regulamentacéo
necessario as atividades do 6rgao.

Preservando-se a atual estrutura da Superintendéncia, o problema de uma falta de corpo
juridico na SIT pode ser resolvido atraves da alocacédo, pela Procuradoria Estadual, de
procuradores especializados para atuar internamente a SIT. Esse é um modelo empregado
nas agéncias do governo federal, onde as procuradorias sdo constituidas por procuradores
vinculados a Advocacia Geral da Unido, mas dedicada aos processos e questdes proprias
daqueles organismos.
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Na impossibilidade de alocacdo de procuradores na Superintendéncia, uma alternativa
poderia ser a da designacdo, na Procuradoria Estadual, de procuradores dedicados e
especializados em analises de processos na area de transportes. Essa linha seria uma
variante da anterior, evitando o deslocamento de procuradores para a SIT, mas mantendo
a dedicacdo e especializagdo no trato de processos e questdes da area de transportes.

f) Transferéncia de Terminais para Municipios

A transferéncia de terminais rodoviarios e hidrovidrios para 0s municipios,
principalmente aqueles com pequena movimentacdo, tem sido uma pratica da SEINFRA
como forma de reduzir os custos operacionais na gestdo desses ativos.

Com a extingdo do DERBA, os terminais passaram a ser propriedade da Secretaria da
Administracdo (SAEB), o que tornou o processo de transferéncia da propriedade dos
terminais as prefeituras mais complicado e moroso por depender de acdes externas a
SEINFRA para a sua aprovacdo, ja que necessita de autorizacdo legal da Assembleia
Legislativa Estadual.

Uma solucédo para tentar diminuir a burocracia e 0 tempo necessario para esse processo
seria a promulgacdo de lei estadual (minuta de projeto de lei no anexo 11A) que
autorizasse previamente tais transferéncias, condicionadas a aceitacdo entre as partes e a
outros fatores pertinentes, como, por exemplo, a aplicacdo de recursos estaduais para a
recuperacgdo do patrimonio, quando for o caso.

Essa solucdo é similar a adotada pelo governo federal através da edicdo da Medida
Provis6ria n° 82/2002°, que tratava da transferéncia da Uni&o para os Estados e o Distrito
Federal de parte da malha rodoviaria sob jurisdicdo federal, cuja classificacdo funcional
as situava como mais afetas a gestdo estadual.

Outros problemas ainda referentes a problematica da delegacdo e gestdo de terminais
serdo analisados quando da analise das competéncias da AGERBA.

Quadro de Pessoal

A inadequacéo relatada no Diagnoéstico sobre os quadros funcionais da SIT certamente
acarretaram maiores custos na elaboragdo de projetos e na realizacdo das obras,
decorrentes do menor aprimoramento técnico necessario no planejamento e pela menor
eficiéncia da fiscalizacdo exercida sobre suas execugoes.

O Relatorio sobre 0 Modelo de Gestéo contido no PDLT de 2013/2014 ja alertava que:

“O quadro de funciondrios do Departamento necessita de renovagdo e
requalificacdo, ja que boa parte dos servidores deve se aposentar nos préximos
3 anos. Atualmente, o percentual de servidores de nivel superior ativos
representa cerca de 22% do total do quadro, com os de nivel fundamental ou
médio atingindo 78%.”

> A MP 82/2002 foi integralmente vetada pela Mensagem n® 198/2002 da Presidéncia da Reptblica, em decorréncia
das alterages introduzidas em seu texto pelo Projeto de Lei de Conversdo n° 3, de 2003.
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6.2.3.

Essa situacdo sé foi agravada no decorrer dos anos, ja que ndo houve renovacdo e nem
requalificacdo técnica dos servidores para desempenho de atividades relacionadas ao
gerenciamento de contratos e fiscalizag&o de obras.

O relatério interno® & SUPLOG que faz o diagnéstico atual da SIT apontou a necessidade
do “dimensionamento do quadro, estabelecendo um quantitativo de servidores compativel
com as necessidades do 6rgdo e seus objetivos estratégicos”.

A necessidade de se redimensionar e recompor o quadro técnico da SIT é evidente e
urgente, conforme se depreende do diagnostico apresentado. Mas tdo importante quanto
essa recomposicdo € a necessidade de sua capacitacdo técnica para atender as
necessidades para gestdo de contratos de elaboracdo de projetos e de execucdo de obras
de construcdo e de manutencdo da infraestrutura de transportes.

A capacitacdo técnica do quadro de pessoal devera ser voltada para o fortalecimento dos
mecanismos de governanca (gestdo) da SIT, focados no gerenciamento dos contratos com
empresas privadas para a construgdo, manutencgéo, elaboracdo de projetos e fiscalizacéo
de obras.

Prevé-se uma atuacdo da SIT na infraestrutura afastada da execucdo direta, com 0 uso
intensivo de contratos com consultorias e empresas de construgdo privadas. Essa
orientacdo segue a tendéncia geral da administracdo publica em se concentrar na gestéo e
fiscalizacdo de contratos com empresas privadas, melhorando sua gestdo para ofertar a
sociedade melhores condicGes de infraestrutura e servigos do setor.

AGERBA
Competéncias

A principio, deve haver a consolidacdo da AGERBA como entidade reguladora e
fiscalizadora para toda a infraestrutura e servigos publicos outorgados, entendendo-se por
outorga toda a concessao, permissao e autorizacdo a iniciativa privada e toda a delegacédo
de infraestrutura e servigos, inclusive a municipios no Estado.

Atividades de gestdo de contratos de outorga, de regulacdo e de fiscalizagcdo de
infraestrutura e de servigos publicos, inclusive contratos de parcerias publico-privadas,
devem ficar no ambito das competéncias da AGERBA, 6rgédo especialmente criado para
exercer 0 poder de regulacdo, controle e fiscalizacdo dos servicos outorgados no setor
publico estadual.

O relatorio de Diagnostico do Atual Modelo de Gestdo apontou a existéncia de uma
divisdo de responsabilidades entre a SIT e a AGERBA na gestdo de terminais rodoviarios
e hidroviarios delegados por convénio a municipios.

Nas entrevistas realizadas com dirigentes e tecnicos da AGERBA e da SIT, foi apontado
que ndo existe politica definida para administracdo desses terminais delegados, inclusive
no que diz respeito aos procedimentos a serem seguidos quando da sua devolucéo pelas
prefeituras ao Estado. Tanto a Agéncia como a SIT queixam-se dessa indefinicdo e
pontuam as dificuldades administrativas e orcamentarias para a gestdo desses ativos.

® Viséo Diagnéstica da Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes da Bahia — SIT, maio de 2019.
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Em principio, em termos legais’, todos os terminais rodoviérios e hidroviarios delegados
devem ser administrados pela Agéncia Estadual. Todos os terminais que foram objeto de
algum tipo de outorga — concessao, permissdo ou mesmo delegagédo de uso — devem ser
regulados, controlados e fiscalizados pela entidade com competéncia para tal, a
AGERBA, para garantir a qualidade dos servicos publicos prestados aos Usuarios.

Esse procedimento é comum na infraestrutura federal de transportes, vejam-se 0s portos
publicos, onde as instalacGes delegadas por convénio a estados e municipios permanecem
sob o controle regulatorio e fiscalizatorio da Agéncia Federal que regula o setor.

No caso de devolucdo de terminais outorgados pelo Estado da Bahia, os contratos de
concessdao e o0s convénios firmados devem conter clausulas que disciplinem os
mecanismos e prazos para essa devolugdo, estabelecendo penalidades para o caso de
descumprimento dos termos acordados contratualmente.

De uma forma resumida, as competéncias da AGERBA continuariam sendo de:

- regular, controlar e fiscalizar os servigos publicos outorgados nas areas de rodovias,
hidrovias, terminais aeroportuarios, hidrovidrios e rodoviarios, e de transportes
intermunicipais de passageiros;

- zelar pela eficiéncia econémica e técnica dos servicos publicos delegados submetidos
a sua competéncia regulatoria;

- proteger 0s usuarios contra o abuso de poder econdmico que vise a dominacdo dos
mercados, a eliminacdo da concorréncia e ao aumento arbitrario dos lucros;

- aprovar e fazer a revisdo de tarifas para a manutencdo do equilibrio econémico-
financeiro dos contratos de concessdes e termos de permissdes de servicos publicos;

- atender as necessidades dos usuarios;

- promover a estabilidade nas relacdes entre o poder concedente, entidades reguladas e
USUArios;

- promover a livre, ampla e justa competicdo entre as entidades reguladas, bem como
corrigir os efeitos da competicao imperfeita;

- fiscalizar os contratos e termos de outorga de servigos publicos;

- dirimir, como instancia administrativa definitiva, conflitos envolvendo o poder
concedente ou permitente, 0s concessionarios ou permissionarios de servigos publicos
e 0s respectivos usuarios;

- licitar e contratar as concessdes e permissdes no &mbito dos servigos de transportes;

- elaborar, aprovar e controlar o cumprimento das normas regulamentares e
disciplinadoras dos servicos publicos regulados.

Ainda como parte dos fundamentos tratados para a melhor eficiéncia da gestdo do sistema
de transportes estadual e do processo de implantacdo dos projetos e agdes prioritarias
selecionados no PDLT, é importante que a AGERBA execute de forma ordenada os
procedimentos adequados para a elaboracdo dos estudos e projetos necessarios a outorga
de infraestrutura e servigos.

" A Lei n°11.378, de 18 de fevereiro de 2009 sobre o Sistema de Transporte Rodoviario Intermunicipal de
Passageiros do Estado da Bahia (SRI) e a Lei n°® 12.044, de 04 de janeiro de 2011, sobre o Sistema de Transporte
Hidroviario Intermunicipal de Passageiros e Veiculos do Estado da Bahia (SHI), estabelecem competéncia da
AGERBA na delegacao dos terminais rodoviarios e hidroviarios.
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6.3.

A Agéncia deve também executar periodicamente o planejamento operacional dos
servigos delegados e os estudos referentes aos planos diretores dos servigos de transporte
rodoviario e hidroviario de passageiros, esses quando delegados pela SEINFRA,
conforme previsto nas Leis n® 11.378/2009 e n° 12.044/2011.

Consideracgdes Finais

As analises e recomendac0es feitas procuraram apresentar os lineamentos de um modelo
de gestdo voltado para maximizar a capacidade de planejamento, gestdo e de execucédo de
projetos da SEINFRA, com diminuigdo de custos e aumento da qualidade da
infraestrutura e servicos ofertados na area de transportes na Bahia.

Para esse modelo, alguns fundamentos foram estabelecidos:

- estruturar a SUPLOG para o exercicio de suas atribuicbes de planejamento estratégico,
incluindo planos diretores e estudos para a outorga de infraestrutura, e de
assessoramento a SEINFRA no apoio a tomada de deciséo da alta diregdo do governo
do Estado;

- delegar aos 6rgdos vinculados (AGERBA e SIT) o desenvolvimento de atividades de
planejamento setorial, diretamente ligadas as suas atividades finalisticas;

- consolidar a AGERBA como entidade reguladora, de gestdo e fiscalizadora de
contratos de outorga de infraestrutura e de servicos publicos;

- estruturar a SIT para capacita-la para sua atuacdo no segmento da infraestrutura e
servicos ndo delegados, sendo responsavel por sua implantacdo, manutencéo,
conservacao, fiscalizacdo e operacdo, através de acdo terceirizada, com a utilizagdo de
consultoria e empresas privadas de construcao.

O modelo de gestdo a ser implantado deve procurar explorar de forma intensiva a
participacdo da iniciativa privada nos investimentos e na operacdo da infraestrutura de
transportes no Estado.

Na implantacdo dos projetos, a concessdo de infraestrutura e de servigos ou mesmo a
participacdo em parcerias publico-privadas sdo instrumentos de outorga interessantes para
a administracdo publica, pois atraem investimentos privados para o sistema e podem
assegurar altos niveis de qualidade na administracdo, manutencdo e operacdo da
infraestrutura e de servicos, otimizando o uso dos recursos publicos a serem aplicados no
sistema.

No planejamento e na execucdo de obras de infraestrutura, a contratacdo de empresas
privadas diminui os gastos administrativos e, a0 mesmo tempo, confere maior eficiéncia
no desempenho de atribuicbes regimentais, fortalecendo 0s mecanismos de
gestdo/governancga da SEINFRA.

Para a SUPLOG foram feitas recomendagOes para reforgar sua atuacdo no
macroplanejamento do setor e sugerida reestruturacdo nas suas diretorias para eliminar
disfungdes e superposicdes e para incorporar na sua estrutura atividades de coordenacéo
que hoje ja estdo sendo exercidas pela Superintendéncia. Foram apresentadas, também,
algumas acOes pontuais de cardter emergencial para suprir 0s quadros técnicos que se
apresentam, neste momento desequilibrados.
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Com relacdo a SIT, a necessidade de reavaliagdo ou mesmo de aperfeicoamento da sua
modelagem institucional é evidente. Esse € um processo que devera ser conduzido pela
SEINFRA a médio prazo, para que a Superintendéncia possa desempenhar suas funcgdes e
competéncias regimentais de forma correta.

Também necessario e urgente é o redimensionamento e a recomposicdo do quadro
técnico da Superintendéncia. Tdo importante quanto a recomposicao é a necessidade de
sua capacitacdo técnica para atender as necessidades de gestdo de contratos de elaboracao
de projetos e de execucdo de obras na infraestrutura de transportes.

No curto prazo, foram recomendadas algumas agdes processuais para superar algumas
dificuldades operacionais devidas, em boa parte, ao processo de criacdo da
Superintendéncia.

Assim, foram feitas recomendagdes para assuntos referentes a assisténcia juridica
necessaria ao reforco das atribuicdes da Diretoria de Projetos e correcdes no desempenho
das atribuicbes da Diretoria de Terminais, na descentralizacdo da fiscalizagdo e na
transferéncia de ativos, entre outros.

O modelo de gestdo proposto baseia-se na atuacdo da SIT afastada da execucdo direta,
utilizando contratos com consultorias e empresas de construcdo privadas. Essa orientacéo
segue a tendéncia geral da administracdo publica em se concentrar na gestdo e
fiscalizacdo de contratos com empresas privadas, melhorando sua gestdo sobre o sistema,
de forma coerente com os fundamentos anteriormente expostos.

Além disso, como forma de minorar a falta de pessoal capacitado para atender as
atividades da SIT, que deverd ser agravada com as perspectivas de afastamento por
aposentadorias ja mapeadas para o curto prazo, propde-se, considerando-se o Diagnéstico
realizado e apresentado em Relatério anterior, a propria proposta que estd sendo
apresentada para o0 Modelo de Gestdo neste Relatério e, ainda, 0s documentos
disponibilizados pela SEINFRA intitulados “Visdo Diagnostica da Superintendéncia de
Infraestrutura de Transportes da Bahia — SIT, de maio de 2019” e “Servi¢os de
Consultoria para Reestruturacdo Organizacional do DERBA, Relatério PC05 — Estrutura
Organizacional e Regimento: Proposta Baseada na Visdo de Processos, julho/2013”, a
implementacdo de um Plano Emergencial para Recomposicéo Parcial do Quadro da SIT,
através da contratacdo de 70 técnicos entre engenheiros, analistas e técnicos em obras e
infraestrutura para as areas finalisticas da SIT, de forma a manter um numero minimo de
pessoal para ndo comprometer 0s servigos executados pela Superintendéncia.

Essa contratacdo poderia ser feita de forma temporéria, pelo periodo necessario a
realizacdo dos estudos adequados para o dimensionamento do efetivo de pessoal da SIT,
sua posterior contratacdo e treinamento.

Esses técnicos deverdo passar necessariamente por um programa basico minimo de
capacitacdo, para adequar seu perfil as necessidades de gerenciamento e fiscalizacdo dos
servicos contratados pela Superintendéncia para projetos e execucdo de obras.

Com relagdo ao pessoal técnico integrante do quadro de cargos comissionados, esse
deverd ser ajustado de acordo com as necessidades do Orgao, complementarmente ao
pessoal contratado.
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Para a AGERBA, foi reforcada a necessidade da sua consolidacdo como entidade
reguladora e fiscalizadora para toda a infraestrutura e servi¢os publicos outorgados,
entendendo-se por outorga toda a concessao, permissao e autorizagdo a iniciativa privada
e toda a delegacdo de infraestrutura e servicos, inclusive a municipios no Estado.

A Agéncia deve também executar periodicamente o planejamento operacional dos
servigos delegados e os estudos referentes aos planos diretores dos servigos de transporte
rodoviario e hidroviario de passageiros, esses quando delegados pela SEINFRA,
conforme previsto nas Leis n® 11.378/2009 e n°® 12.044/2011.

Por Gltimo, ainda como parte dos fundamentos para a melhor eficiéncia da gestdo do
sistema estadual de transportes e do processo de implantacdo dos projetos e acOes
prioritarias selecionados no PDLT, é importante que a SEINFRA, através de suas
unidades vinculadas, execute de forma ordenada os procedimentos adequados para a
implantagdo dos projetos na &rea de transportes, cumprindo a realizacdo dos varios
estudos que antecedem e preparam a implantacdo dos diversos projetos, tais como:
andlises de viabilidade (EVTEA), projetos basicos ou executivos de engenharia e estudos
para licenciamento ambiental de obras.

O cumprimento desses procedimentos assegura menor risco de incertezas na adequada
execucdo das obras e servigcos, minimizando o desperdicio de recursos publicos e 0s
prejuizos decorrentes para a sociedade.
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7. ESTRATEGIAS E DIRETRIZES ADICIONAIS PARA IMPLEMENTACAO

7.1.

7.1.1.

DO PDLT- BA
A Abrangéncia da Carteira de Projetos

A necessidade de adogdo de estratégias que possibilitem a mobilizacdo das empresas e
entidades publicas das diferentes esferas de governo, envolvidas com a infraestrutura de
transportes da Bahia, bem como sua articulacdo com as correspondentes infraestruturas
dos estados vizinhos j& havia sido mencionada nos estudos que embasaram o PDLT na
sua versdo de 2013/2014. Naquele Plano, muitos projetos indicados para o
desenvolvimento da logistica de transporte do Estado se situavam fora da competéncia do
Governo Estadual.

Da mesma forma como ocorreu no PDLT 2013/2014, a carteira de projetos dessa
atualizacdo do Plano Diretor apresenta uma composicdo desequilibrada entre projetos
cuja execucdo se situa no dmbito da competéncia estadual — “projetos internos” - e
projetos da alcada do Governo Federal ou da iniciativa privada, diretamente ou através do
regime de concessdo — “projetos externos”.

Como ja indicado, os investimentos federais correspondem a 63% do total da Carteira
Final (por ente responsavel), enquanto que a participacdo do Estado corresponde a 26% e
de empresas privadas, cerca de 11% do total, quando ndo sdo considerados 0s
investimentos do Porto Sul, mantendo-se os investimentos da CODEBA como sendo
realizados pelo ente federal e alocando-se a responsabilidade dos investimentos da
BAHIAGAS ao ente estadual, conforme apresentado no Quadro 5.1.

Mencione-se que o instrumento concessdo pode ser utilizado pelo Governo do Estado,
diretamente, quando se tratar de projeto de sua area de competéncia ou precedido de
delegacgéo, quando a competéncia constitucional se localizar na Unido.

A gestdo dos projetos do PDLT deve levar em consideracdo a dicotomia existente entre
os chamados “projetos internos” e os “projetos externos”. Os primeiros, como referido,
caracterizados pela capacidade de governanca do Estado e os segundos pela necessidade
de construcdo progressiva de participacao estadual na governanca dos mesmos.

O rebatimento organizacional dessa premissa € a presenca do 6rgdo gestor do PDLT no
Modelo de Gestdo proposto, conforme indicado no capitulo anterior, com suas
respectivas unidades de gestdo.

Projetos Internos

Para a implantag@o dos projetos internos, considerando o Modelo de Gestéo proposto, a
organizacdo a ser implantada devera considerar dois pilares organizacionais, a saber: a
propria SEINFRA/SUPLOG e estruturas acessorias, com competéncia para coordenar
tecnicamente a equipe de gestores, analistas e gerentes que atuam diretamente nos
projetos estratégicos do PDLT, e a dinamizacdo/manutencdo do Comité Estadual de
Logistica de Transportes (CELT), composto por Secretarios, cuja responsabilidade seria a
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7.1.2.

de tomar decisBes de governo sobre temas estratégicos referentes ao desenvolvimento dos
projetos estruturantes e aprovar inclusbes ou exclusdes de projetos. Também devem
participar das reunides do Comité o gestor e o gerente responsaveis pelo projeto em pauta,
quando convocados.

Projetos Externos

Trata-se aqui de planejar e implantar processos de gestdo, articulados direta ou
indiretamente pela SEINFRA, que viabilizem a participacdo do Governo da Bahia nas
decisBes externas acerca da implantagdo das novas infraestruturas de logistica de
transportes (federais e estaduais), tais como: rodovias, ferrovias, aerovias e portos.

Para as rodovias e portos ha dispositivos legais que possibilitam a sua delegacdo aos
governos estaduais para que 0os mesmos o0s administrem diretamente ou procedam a
correspondente concessao.

Quanto as ferrovias, toda a malha existente estad concedida a empresa privada, no caso a
FCA, enquanto que a construcdo da FIOL ainda estd sob a responsabilidade da VALEC.
A eventual participacdo estadual na implantacdo de novos trechos é limitada a pequenos
segmentos inteiramente situados nos limites do Estado. Dessa forma, a atuacdo do
governo estadual deve ser canalizada para estabelecer, com o governo federal, modelos
de exploracdo e operacdo ferroviaria que garantam um nivel de oferta de servigcos
compativel com as necessidades regionais de desenvolvimento. Nesse sentido, algumas
propostas ja foram apresentadas neste PDLT para o sistema ferroviario existente e a
continuidade da implantacdo da FIOL.

Esse quadro sugere que a estratégia do Governo do Estado, orientada para a implantacéo
dos projetos externos, deve comecar pela tomada de decisdo sobre qual das trés
alternativas apresentadas deve ser indicada para cada caso especifico, ou seja:

a) Participacdo de entidade do Estado, singularmente ou em parceria com empresas
privadas, em concorréncia para concessao de projeto licitado pelo Governo Federal,

b) Delegacdo do Governo Federal ao Estado com direito desse de realizar licitacdo para
a subsequente concessao ao setor privado; e

c) Atuacdo, como catalisador para viabilizar a implantacdo do projeto.

No caso da terceira alternativa, devem ser formados grupos especificos, com participacao
direta ou indireta da SEINFRA, para cuidar do andamento de projetos cuja implantacéo
seja considerada essencial nos primeiros anos de execug¢éo do PDLT.

Entre os instrumentos considerados como passiveis de utilizagdo pelo Governo do Estado
para influir na viabilizacdo dos projetos, citam-se:

a) A promogdo e/ou participacdo em negociacOes de natureza administrativa e politica;

b) A participacéo financeira;

c) O fornecimento de subsidios técnicos; e

d) A participagdo do Estado em areas de sua competéncia, tais como: a concessao de
subsidios fiscais e a mobilizacdo de campanhas para formacao da opinido publica.
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A hierarquizacdo dos projetos que eventualmente ndo tenham sido incluidos no PDLT
seria determinada segundo o grau de contribuicdo para a consecucdo dos objetivos da
politica governamental, o nivel de riscos gerenciavel e pela construgdo de engenharia
financeira realista. Considera-se essencial a observancia desses principios, tendo em vista
as limitagOes de competéncia legal ou constitucional do Estado.

Marco Normativo e Cooperacdo com Outras Unidades da
Administracdo Publica, Instituicdes e Agentes Sociais

Os mecanismos do planejamento e projeto, tanto na infraestrutura quanto em servicos de
transporte, devem oferecer niveis homogéneos de transparéncia, possibilidades de
participacdo publica e avaliacdo de seus efeitos.

As politicas dos diversos setores da administracao publica influenciam o funcionamento
do sistema de transporte, repercutindo, inclusive, sobre o territério e o sistema
econémico, como ambiente competitivo complexo. Para essa razdo, a SEINFRA e seus
6rgdos de gestdo, em especial a SUPLOG, devem avaliar cuidadosamente os efeitos das
atuacBes que pretendem empreender e verificar sua coeréncia com 0s objetivos
territoriais, econdémicos e sociais dos diferentes setores da administragdo publica. Estas
atuacBes devem ser inseridas, na medida do possivel, dentro de uma estratégia ou
reflexdo conjunta sobre o &mbito local, metropolitano ou estadual, através de processos
adequados de harmonizacao.

O PDLT responde a objetivos estratégicos, de dificil alcance sem um papel ativo dos
demais setores da administragio publica e dos agentes sociais. E preciso desenvolver uma
politica que apoie técnica e economicamente atuacdes inovadoras coerentes com o PDLT,
nos ambitos locais e estadual e por parte dos proprios operadores da logistica. Estas
atuacdes devem contar com procedimentos adequados de avaliacdo e de difusdo, visando
a conseguir o efeito méximo sobre o sistema do transporte.

O setor do transporte deve integrar progressivamente 0s objetivos ambientais e do
desenvolvimento sustentavel. Para isso, devem ser reforcados e formalizados o0s
mecanismos da coordenacdo e da cooperacdo com outros 6rgaos da administracdo publica
estadual, com competéncia em matérias relevantes para a politica do transporte.

Implanta¢cdo, Monitoramento e Revisdo do PDLT

A atualizacdo do PDLT ndo significa evidentemente o ponto final do processo de
planejamento dos transportes. Existe todo um processo de monitoramento do Plano e a
formulacdo de uma instrumentalizagcdo de coordenagdo com o restante da administracao
publica, das diversas instancias e da sociedade, além de um processo de revisdo
permanente do PDLT.

Neste sentido, estdo descritos sumariamente, a seguir, 0s instrumentos e mecanismos de
desenvolvimento e monitoramento do Plano, considerando um quadro de participacéo e
transparéncia.
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Acordos de Colaboragéo entre Entes Publicos

Em fungdo da distribuicdo de competéncias existente no pais, considera-se de grande
importancia para a consecucdo do PDLT a formalizacdo de acordos entre os diversos
niveis da administracdo publica — federal, estadual e municipal — visando a articulacéo de
programas e acdes, sob o principio da corresponsabilidade e da colaboracdo entre as
instancias envolvidas. Entre os temas a serem acordados, destacam-se a anédlise da
funcionalidade das redes viarias e a delimitacdo de competéncias, 0os nds logisticos e de
integracdo modal, o funcionamento geral do sistema de transporte e, quando for o caso, a
integracdo urbana e as conexdes dos portos do Estado, e a gestdo aeroportuaria.

O PDLT e a Gestao Ambiental

O PDLT deve estar inserido no contexto da sustentabilidade ambiental, conforme
recomendacOes apresentadas na Avaliacdo Ambiental Estratégica Preliminar, objeto de
analise de um dos Relatérios do Plano.

No curto prazo, entre as acdes prioritarias a executar, destacam-se as necessidades de
resolver as lacunas especificas de informacdo e de melhorar o conhecimento disponivel
sobre algumas questdes-chave requeridas para a integracdo ambiental das acOes
associadas a infraestrutura e aos transportes.

Avaliacéo Sistematizada das Propostas

E importante que sejam desenvolvidas avaliagBes sistematizadas das propostas de
investimento durante o processo de revisdo do PDLT. Como ponto de partida, torna-se
necessario contar com um marco homogéneo de avaliacdo prévia adicional para os
distintos modos de transporte. Esta metodologia deve incluir diretrizes para a avaliacéo
das externalidades e dos efeitos de cada acdo sobre o meio ambiente e o desenvolvimento
territorial.

Esta avaliacdo ndo substitui as analises de beneficio-custo que devem ser realizadas
habitualmente para os projetos. Simplesmente, acrescenta uma avaliacdo preliminar de
carater estratégico referente a compatibilizacdo das acfes com os objetivos do PDLT,
seus beneficios esperados e a eventual existéncia de conflitos, no caso de execuc¢do dos
projetos.

E inevitavel que no futuro surjam propostas de diferentes agentes para o desenvolvimento
de novas acgdes, que ndo deveriam ser descartadas simplesmente por ndo estarem
incluidas no PDLT. Tampouco deveriam ser realizados estudos de tais propostas sem
estabelecer algum tipo de andlise prévia que permita a seus promotores mostrar a
qualidade do projeto e sua contribuigdo para a consecugéo dos objetivos do PDLT.

Monitoramento Interno do PDLT

A implantacdo do PDLT requer uma adequacdo das estruturas e procedimentos atuais.
Neste sentido, foi realizado um Diagndstico da estrutura existente na SEINFRA e
proposto um novo Modelo de Gestdo. De qualquer forma, serd importante melhorar a
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7.4.

cooperacdo entre as unidades de gestdo, bem como promover o intercdmbio de
informacdes sobre experiéncias, estabelecer sistemas periddicos de revisdo e,
eventualmente, realizar experiéncias piloto.

Revisdo e Adaptacdo do PDLT

A concepcdo do PDLT, como um instrumento de planejamento estratégico e de longo
prazo, ndo significa que se trata de um instrumento fechado e rigido, mas de uma
proposta de referéncia submetida, de um lado, a precisdo do préprio processo de
planejamento adotado e, por outro lado, a dindmica que o territorio, a sociedade, a
economia, a mobilidade, a intermodalidade ou os critérios de sustentabilidade véo
experimentando ao longo do tempo.

Neste sentido, sempre haverd a necessidade tanto de abordar novas agfes nao
contempladas no PDLT, como avancar ou retardar acles previstas, ou, ainda,
desprogramé-las, no caso que assim aconselhem a evolucdo experimentada no tempo
pelos condicionantes do transporte e de suas infraestruturas.

Dessa forma, ainda que esta atualizacdo integral do PDLT tenha sido planejada para o
horizonte temporal de 2035, considera-se conveniente promover uma primeira reviséo
formal e integral do Plano ao final do primeiro triénio de sua emissdo, com base no
monitoramento e avaliacdo permanente das agdes propostas nesta primeira fase, tendo
como finalidade adequar suas metas, diretrizes e acGes aos objetivos estabelecidos, a
evolugdo da economia e ao referencial de financiamento, bem como as novas politicas de
governo.

Consolidacéo e Oficializacao da Atualizacdo do PDLT

A institucionalizacdo do PDLT devera ser feita através de sua apresentacdo para
discussdo com o0s 6rgdos de governo, nos niveis municipal, estadual e federal, e com
setores da sociedade, em especial, 0s usuarios das infraestruturas de logistica e transporte,
concessionarios de servigos publicos e entidades representativas do empresariado
regional.

O poder executivo devera reconhecer o PDLT e sua carteira de projetos como a base para
a tomada de decisdes no setor. Recomenda-se a edicdo de um decreto do Governo
Estadual, que sinalizaria a vontade politica do executivo e que seria considerado na
proposta de orcamento do setor, a ser elaborada pela SEINFRA.

Nesse sentido, recomenda-se a incorporagdo da carteira de projetos e das diretrizes de
acdo do PDLT ao PPA, com o nivel de detalhamento requerido.
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7.5.

7.5.1.

Acbes Especiais para a Implantacdao de Projetos Selecionados do
PDLT

No Plano Portuério

H& bastante tempo, a Bahia procura fugir da interferéncia federal, tentando criar um
sistema portuario paralelo e complementar ao sistema representado pela Companhia
Docas da Bahia, e isto, apoiando-se no empresariado local. Assim nasceu o TPC, ja em
pleno funcionamento. Como ja assinalado, dois projetos neste quadro estdo em processo
de nascimento:

- O Porto Sul, cuja viabilidade depende do mercado de minério de ferro;

- A Bahia Terminais, cujo modelo visa a substituir gradualmente o Porto de Salvador e
o0 de Aratu ou talvez complementé-los em algumas movimentagoes.

Também nesse sentido, quatro cenarios podem se desenvolver alternativamente para a
CODEBA:

- A CODEBA continua como empresa federal e acelera seu programa de privatizagoes
em nivel dos terminais operadores de carga. Se isto ocorrer com o dinamismo
adequado, a Bahia Terminais teria uma competicdo muito forte, ja& que ndo ha carga
para 0s dois portos na sua configuracéo atual,

- A CODEBA é cedida ao Governo do Estado para sua gestdo, seguindo o modelo de
Paranagud, do sistema portuario do Rio Grande do Sul e outros. Neste caso, o Estado
tera obtido um instrumento forte de acdo e poderd atingir seus objetivos de
desenvolvimento, apoiando-se sobre a empresa privada, como o Governo do Ceara
(Porto de Pecém) e o de Pernambuco (Porto do Suape);

- A CODEBA ¢ privatizada completamente, ou seja, o controle acionario é vendido,
seguindo 0 modelo inglés. Esta alternativa é a mais nebulosa. Levaria provavelmente
muito tempo para sua realizacdo devido aos meandros juridicos envolvidos e aos
problemas trabalhistas inerentes.

- O Governo Federal contrata uma empresa privada para gerir e comandar a CODEBA.
O sucesso deste cenario dependera do grau de liberdade de acdo desta empresa.
Provavelmente, ela teria que obedecer as limitagcGes dos processos publicos em relacao,
dentre outros, a compra de bens e servicos e ao regime trabalhista de seus funcionérios.

Destas alternativas, o cenario que apresentaria resultados mais rapidos seria o da
estadualizacdo da CODEBA. Atenderia 0 novo governo federal no seu desejo de
descentralizagdo, limitando a participacdo do governo federal aos processos onde 0s
estados tém dificuldades financeiras para agir (alids, como acontece em todo o mundo),
como nas dragagens de manutencdo e de investimento ou acessos rodo-ferroviarios.

Evidentemente, este cenario implicaria num ajuste muito sério do planejamento portuario
estadual. Para isso, conforme ja indicado anteriormente, seria importante criar, no nivel
do Estado, desde ja, uma Coordenaria Portuaria, que teria as seguintes funcbes dentre
outras ja indicadas:

- Acompanhar, na capital federal, o desenvolvimento da politica portuaria nacional,
tentando influencia-la;
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7.5.2.

- Acompanhar, verificando seus impactos nos investimentos programados para a Bahia
neste segmento, os projetos de instalacdo de novos portos e de expansdo dos ja
existentes em outras unidades da federagdo, em especial nos Estados do Rio de Janeiro
(Porto do Agu), Espirito Santo (Porto de Vitoria, que também tem funcionado como
solucdo para cargas de outros Estados e Projeto do Porto Central), Pernambuco (Porto
de Suape) e Ceara (Porto do Pecém);

- Coordenar a atuacdo portuaria do Estado, ajustando-a as demandas de curto prazo,
alertando as autoridades estaduais interessadas no tempo adequado;

- Coordenar o0 uso da costa baiana para finalidade de todos os tipos de portos, inclusive
pesqueiros e para lazer (marinas);

- Atender e discutir iniciativas novas de implantacdo portuéria.

Esta coordenadoria parece importante para o Estado, que conta com certa dispersao de
atuacdo no setor portuario e sem influéncia sensivel no nivel federal.

No Plano Ferroviario

O modelo de exploracdo ferrovidria que serviu de base para as atuais concessdes
apresentou, na sua formulacdo original, problemas que impediram o setor de ter maior
participacdo na matriz de transporte brasileira e de assumir seu papel como infraestrutura
logistica de transporte relevante para o desenvolvimento do pais. Esses problemas, de um
modo geral, estdo relacionados, principalmente, a ndo obrigatoriedade de o
concessionario investir na melhoria e modernizacao da ferrovia para atender a demanda
do mercado de cargas e a possibilidade de empresas controladas por grandes clientes do
sistema assumirem a concessao e exploracao de linhas ferroviarias.

Na Bahia, conforme j& assinalado, o baixo nivel de investimentos ferroviarios afetou
sobremaneira o desempenho do seu sistema de transporte. A Unica concessionaria atual
das ferrovias que servem ao Estado, conforme ja indicado, em razdo de interesses
préprios destinou a quase totalidade dos recursos para novos investimentos no setor para
outros segmentos ferroviarios sobre sua opera¢do em outros estados.

Nas linhas da FCA na Bahia ndo foram feitos investimentos para solucionar os gargalos
existentes, que restringem a movimentacdo de produtos nos 3 corredores existentes. Até
recentemente, a FCA tambeém ndo se interessava em disputar o mercado de cargas nesses
eixos.

Os problemas mencionados, conforme ja também assinalado, evidenciam a necessidade
de mudangas no modelo de exploragdo ferroviaria. O Governo da Bahia deve buscar
junto ao governo federal meios de reverter esse quadro, para atender as necessidades de
restauracdo e expansdo do sistema. Nesse sentido, deve atuar junto a ANTT e ao nucleo
central do governo federal, buscando apoio para essa reversao.

Outra questdo de extrema relevancia relativa as infraestruturas ferroviarias refere-se ao
processo de construcdo da FIOL, principalmente, no tocante ao trecho final da ferrovia,
visto que se insere em uma area na qual diferentes projetos ferroviarios irdo competir
pelo mercado de cargas da regido Centro-Oeste do pais.
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Como ja apresentado em Relatério anterior, o tragado da FIOL em implantacdo ligaré o
Porto Sul ao municipio de Figueirdpolis (TO), no entroncamento com a Ferrovia Norte-
Sul (FNS). Propde, no entanto, que seja feita a ligagdo direta do Porto Sul com a Ferrovia
de Integracdo Centro-Oeste (FICO) em Campinorte/Mara Rosa (GO). Neste local seria
feito o entroncamento das trés ferrovias: FNS, FICO e FIOL.

Esta proposta poderia promover considerdvel incremento de cargas para exportacdo pelo
Porto Sul, principalmente, a soja e o milho da regido Centro-Oeste. Estes produtos,
atualmente, em sua maior parte, séo encaminhados para os portos da regido Sudeste e Sul
do pais, que, como se sabe, dispdem de uma infraestrutura de transporte com altos indices
de congestionamentos.

Deve-se registrar, entretanto, que a eventual conclusdo da FICO na direcédo de Porto
Velho, ou mesmo, a possivel construcdo da FERROGRAO, no Mato Grosso, criard
diferentes alternativas de escoamento para estas cargas. Também havera a possibilidade
de escoamento da producdo do Centro-Oeste pelo Corredor Norte, via Porto de Itaqui,
que se apresenta também como uma alternativa bastante vidvel de escoamento para a
Europa, USA e Asia, esta tltima através do Canal do Panama.

A proposta de alteracdo da diretriz do tracado prevé a reducdo de 380 km na ligacdo da
FIOL, a partir de Correntina (BA), com a FICO em Campinorte/Mara Rosa (GO).
Registre-se que a distancia entre o Porto Sul e Campinorte/Mara Rosa, via Correntina, é
de 1.420 km, enquanto que o corredor Norte, via ltaqui, apresenta-se com 1.700 km de
extensdo. Observa-se que o aprofundamento dessas alternativas foi amplamente discutido
em Relatdrio anterior dessa Atualizag¢do do PDLT.

Como se verifica, essa é uma questdo que demanda importante participacdo das instancias
de Governo da Bahia no processo decisorio desses investimentos, que estdo sendo todos
eles discutidos no ambito federal, incluidas a ANTT e VALEC, com forte pressdo de
entidades, associacdes e 6rgdos dos governos dos Estados do Centro-Oeste. Alguns
desses investimentos, quando e se realizados, trardo uma nova configuracédo para a oferta
de infraestrutura ferroviaria do pais, ao mesmo tempo em que serdo inibidores da
execucdo de outros projetos atualmente em andamento.
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Projetos Ordenados por Rodovia/Trecho

Quadro 1A - Programa de Construcéo

Anexo

. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)

RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BA046 Ipupiara - Entr. BA152 046EBAOQ175 Irecé 21,45 16.30 39.98 118,37 151,75
BA046  Vanique - Barra do Mendes 046EBA0170  Irecé 53,61 ' ' 47,36 60,71
BA225 Iguitu - Uibai 225EBA0015  Irecé 18,80 52,90 112,16 4144 5312
BA245 Ibipitanga - Mocambo 245EBA0100 Bacia do Paramirim 27,96 49.80 42204 61,39 78,70
BA245 Paratinga - Boquira 245EBA0120  Velho Chico 50,71 ' ' 114,57 146,89
BA400 Agua Fria - Lamardo 400EBA0010 Portal do Sertdo 1454 73,50 136,64 32,85 42,12
BA413 Entr. BR407 (Pedras Altas) - Entr. BA120 (Queimadas) 413EBA0005  Sisal 51,66 22,40 69,86 116,72 149,64
BA470 Entr. BA161 - Entr. Rio Sdo Francisco 470EBA0015  Velho Chico 27,27 6050 29551 60,03 76,96
BA470  Entr. Rio Sio Francisco - Paratinga 470EBA0010  Velho Chico 5,66 ' ' 12,79 16,39
BA497 Castro Alves - Crussai 497EBA0005 Reconcavo 1343 15,90 6,30 30,34 38,90
BA497 Crussai - Santo Antonio de Jesus 497EBA0005 Recdncavo 14,49 14,40 484 32,74 41,97
BA538 Florestal - Itilba 538EBA0020  Médio Rio de Contas 10,80 15,00 4,26 24,40 31,28
BA671 Entr. BA263/BA645 - Entr. BA120 (Itaju do Colbnia) 671EBA0005  Médio Sudoeste da Bahia 31,46 20,10 27,76 71,08 91,13
BR122 Goiabeira Il - Brejo da Caatinga 122BBA0400  Piemonte Norte do Itapicuru 74,95 1360 2831 24191 310,15
BR122 Entr. BA368 - Entr. BR324 122BBA0405  Piemonte Norte do Itapicuru 34,33 ' ' 93,67 120,09
BR122 Entr. BR324 - Entr. BA36A8 (Ourolandia) 122BBA0410  Piemonte da Diamantina 37,30 4150 401,02 120,39 154,35
BR324 ENTR BR-122 (OUROLANDIA) - ENTR BA-144 (LAGE) 122BBA0415  Piemonte da Diamantina 32,98 ! ' 106,45 136,47
BR324 Entr. BA220 (Delfino) - Entr. BR122 324BBA0180  Piemonte da Diamantina 23,67 28,30 72,83 74,79 95,88
BR330 Cascavel - Ibicoara 330BBA0190 Chapada Diamantina 18,79 39,00 109,65 60,65 77,75
BR330 Ibicoara - Triunfo do Sincora 330BBA0190  Sertdo Produtivo 30,58 16,90 28,02 98,70 126,54
BR330 Triunfo do Sincora - Contendas do Sincora 330BBA0190  Chapada Diamantina 1747 4340 120,27 56,39 72,29

TOTAL 611,91 - 1.810,34 1.617,02 2.073,10
Nota: Trechos com TIR > 12% ao ano.
Ponte Salvador-Itaparica, em estudo pela SEPLAN, ndo foi objeto de avaliagdo econdmica.
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Quadro 2A - Programa de Pavimentacao - Relac¢éo dos Trechos

Projetos Ordenados por Rodovia/Trecho

Anexo

TERRITORIO DE

EXTENSAO TIR

VPL

INVESTIMENTO (R$ x 10°)

RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10% ECONOMICO FINANCEIRO
BAQ01 BAO001 - Entr. BA-274(A) (p/ Canavieiras) - Entr. BA-274(B) (prox. Ouricana) 001EBAO01650  Litoral Sul 10,73 65,20 47383 15,10 19,36
BA001 BAO0O1 - Entr. BA0O1 (p/ Itacaré) - Barcelos do Sul 001MBAO00250 Baixo Sul 10,75 14,40 2,00 14,75 18,92
BA046 BAO046 - Entr. BA-431(Mato Verde) - Entr. BA-432 (Canarana) 046EBA01550  Irecé 18,17 24,20 9,52 15,33 19,66
BA046 BA046 - KM526,3 - KM530,6 046EBA01800  Irecé 10,06 18,50 8,82 23,24 29,80
BA046 BA046 - KM526,3 - KM530,6 046EBA01800  Irecé 10,69 18,60 9,54 24,72 31,69
BAO046 BAO046 - Entr. BR156 (Ibipetum) - Pituba 046MBAO00150 Irecé 10,61 12,00 0,02 14,55 18,65
BA052 BAO052 - Mundo Novo - Jaguara 052MBA00650 Portal do Sertdo 1164 12,50 043 15,98 20,48
BA076 BAO076 - Entr. BA676 - Arataca 076MBAO00700 Litoral Sul 0,35 17,20 0,24 0,81 1,04
BA084  BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00552  Sisal 276 1570 0,79 3,79 4,86
BA084 BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00553  Sisal 0,54 14,10 0,09 0,74 0,95
BA084 BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00555  Sisal 21,67 14,00 335 29,74 38,13
BA120 BA120 - Entr. BA-052 (proximo Serra Preta) - Ipecaeté 120EBA01000 Portal do Sertdo 724 69,20 3853 10,71 13,73
BA120 BA120 - Entr. BA-026(B) (Brejdes) - Entr. BR-420(A) (Engenheiro Franca) 120EBAO01753  Vale do Jiquirica 0,63 17,30 0,26 0,86 111
BA120 BA120 - Entr. BR-030 (B) (Laje do Banco) - Acesso BR-101(Faz. Pancada Formosa) 120EBA02702  Litoral Sul 9,68 21,90 712 13,62 17,46
BA120 BA120 - Acesso BR-101(Faz. Pancada Formosa) - Entr. BA-655 (Ponte de Zinco) 120EBA02750  Litoral Sul 12,77 30,40 16,65 17,96 23,03
BA120 BA120 - Entr. BA-655 (Ponte de Zinco) - Entr. BA-262(A) 120EBA02800 Litoral Sul 8,20 12,90 0,28 6,92 8,87
BA120 BA120 - Entr. BA-667/BA-671 (A) (Itaju do Coldnia) - Entr. BA-671 (B) (Itaju do Colonia) 120EBA03210  Litoral Sul 057 170550 9,62 0,80 1,03
BA126 BA126 - Entr. BA-284(A) (p/ Nova Alegria) - Entr. BA-284(B) (Nova Alegria) 126EBA00150  Extremo Sul 8,38 28,60 20,08 19,36 24,82
BA130 BA130 - KM251,2 - KM262,2 130EBA01051  Piemonte do Paraguagu 0,30 41,70 1,39 0,69 0,89
BA130 BA130 - KM251,2 - KM262,2 130EBA01053  Piemonte do Paraguagu 161 29,50 4,16 3,72 477
BA130 BA130 - Entr. BR-030 (B) (p/ Ibitupd) - Entr. BA-660 (Ibitupd) 130EBA02150  Médio Sudoeste da Bahia 7,69 22,30 11,05 17,77 22,78
BA142 BA142 - Entr. BA148 - Arapiranga 142MBA00100  Chapada Diamantina 15,29 14,60 2,89 20,99 26,90
BA144 BA144 - FIM DA PAVIMENTA100 (JUNCOS) - ABREUS (FIM DA IMPLANTANCO) 144EBA00155 Piemonte Norte do Itapicuru 23,58 15,80 6,77 32,36 41,49
BA144 BA144 - ABREUS (FIM DA IMPLANTASOO) - ENTR BA-220 (BREJO DA CAATINGA) 144EBA00158  Piemonte Norte do Itapicuru 58,12 16,10 17,84 79,77 102,27
BA152 BA152 - Vanique - Saudavel 152EBA00200  Velho Chico 52,82 12,40 0,58 2554 32,75
BA152 BA152 - KM112,5 - KM170,5 152EBA00205 Velho Chico 30,92 12,80 1,82 4244 54,41
BA152 BA152 - KM170,5 - KM200,5 152EBA00250  Chapada Diamantina 29,96 12,90 2,04 41,12 52,72
BA152 BA152 - ENTR BA-152(B) (NOVO HORIZONTE) - IBIAJARA 152EBA00400  Chapada Diamantina 20,67 36,20 77,05 47,76 61,23
BA152 BA152 - ENTR BA-152(B) (NOVO HORIZONTE) - IBIAJARA 152EBA00400  Chapada Diamantina 736 36,40 27,66 17,01 21,80
BA152 BA152 - IBIAJARA - RIO DO PIRES 152EBA00450 Bacia do Paramirim 10,87 49,30 67,96 2512 32,20
BA152 BA152 - IBIAJARA - RIO DO PIRES 152EBA00455 Bacia do Paramirim 7,07 2540 1381 16,34 20,94
BA156 BA156 - Santa Luzia - Entr. BA-611 156EBA00903  Sertdo Produtivo 35,62 22,90 54,90 82,30 105,51
BA160 BA160 - ENTR BA-161(B) (INICIO TRAV RIO S FRANCISCO) (BARRA) - ENTR BA-160(A) (FIM TRAV) 160EBA00403  Velho Chico 163 12,20 0,05 3,77 4,83
BA160 BA160 - Entr. BR-349/BR-430 (pr6ximo Bom Jesus da Lapa) - Rio das Rés 160EBA00750  Velho Chico 59,94 25,50 64,89 84,33 108,11
BA160 BA160 - Rio das Rés - Entr. BR-030(A) 160EBA00801  Velho Chico 16,36 25,30 17,45 23,02 29,51
BA160 BA160 - Malhada Grande - Entr. BA160 (p/ Parateca) 160MBA00200  Sertdo Produtivo 19,60 13,70 417 4529 58,06
BA160 BA160 - Entr. BA160 (P/ Malhada Grande) - Espraiado 160MBA00250  Sertdo Produtivo 1,68 16,20 0,93 3,88 4,98
BA210 BA210 - Entr. BA-311 (Barra do Tarrachil) - Abaré 210EBA00401  Itaparica 12,46 22,60 527 10,52 13,48
BA210 BA210 - Entr. BA-311 (Barra do Tarrachil) - Abaré 210EBA00402 Itaparica 8,71 15,50 113 735 9,42
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continuacdo do Quadro 2A

Anexo

. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 106)
RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BA220 BA220 - Lagoa do Guedes - Entr. BR-116 (A) (Euclides da Cunha) 220EBA00401  Semiarido Nordeste 11 9,00 14,40 1,60 12,35 15,84
BA220 BA220 - Lagoa do Guedes - Entr. BR-116 (A) (Euclides da Cunha) 220EBA00402  Semiarido Nordeste 11 10,86 13,40 1,14 14,91 19,11
BA220 BA220 - Entr. BA-120(B) (Pedra Vermelha) - Andorinha 220EBA00550  Sisal 40,40 13,80 521 55,45 71,09
BA220 BA220 - Entr. BA-144 (B) (Tiquara) - Entr. BR-122 (Brejdo da Caatinga) 220EBA00901  Piemonte Norte do Itapicuru 152 25,60 291 351 4550
BA220 BA220 - Entr. BR-122 (Brejdo da Caatinga) - Entr. BR-324/Ba370 (Upamirim) 220EBA00951  Piemonte Norte do Itapicuru 0,97 40,30 419 2,24 2,87
BA220 BA220 - Entr. BR-122 (Brejdo da Caatinga) - Entr. BR-324/Ba370 (Upamirim) 220EBA00952  Piemonte Norte do Itapicuru 36,29 39,80 152,05 83,86 107,51
BA220 BA220 - Entr. BR324 - Laje 220MBA00050 Piemonte Norte do Itapicuru 4122 12,80 3,93 9523 122,09
BA225 BA225 - Entr. BA-438(A) (lguitu) - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguagu da Bahia) 225EBA00200  Irecé 14,28 19,00 13,56 32,99 42,30
BA225 BA225 - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguagu da Bahia) - Entr. BR-330(A)/BA-152 (Gentio do Ouro) 225EBA00251  Irecé 3147 18,90 29,12 72,71 93,22
BA225 BA225 - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguagu da Bahia) - Entr. BR-330(A)/BA-152 (Gentio do Ouro) 225EBA00252  Irecé 452 19,10 435 10,44 13,39
BA233 BA233 - Entr. BA-403(Sétiro Dias) - Entr. BA-084(A) (p/ Biritinga) 233EBA00551  Litoral Norte e Agreste Baiano 849 19,50 853 19,62 2515
BA233 BA233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpird) 233EBA01051  Bacia do Jacuipe 11,13 59,00 89,05 25,73 32,98
BA233 BA233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpird) 233EBA01052 Bacia do Jacuipe 30,74 45,40 166,70 71,04 91,08
BA233 BA233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpira) 233EBA01053  Bacia do Jacuipe 1,76 29,20 456 407 521
BA233 BA233 - Entr. BA084 - Entr. BA233 (Satiro Dias) 233MBAO00050 Litoral Norte e Agreste Baiano 9,26 17,00 6,11 21,39 2743
BA245 BA245 - Entr. BA-142(B) - Entr. BA-144 (p/ Guiné) 245EBA00650  Chapada Diamantina 13,16 18,70 3,64 1111 14,24
BA245 BA245 - Entr. BA-144 (p/ Guiné) - Entr. BA-847 (Nova Colina) 245EBA00700  Chapada Diamantina 26,34 15,70 3,90 22,23 28,50
BA245 BA245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00751  Chapada Diamantina 0,52 16,50 0,09 0,44 0,56
BA245 BAZ245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00752  Chapada Diamantina 124 2350 0,60 1,05 134
BA245 BAZ245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00754  Chapada Diamantina 6,28 15,60 0,90 530 6,79
BA245 BAZ245 - Entr. BR-349/BA-152 (lbitiara) - Mocambo 245EBA00950 Chapada Diamantina 22,78 29,80 32,81 32,05 41,09
BA245 BA245 - Entr. BR-349/BA-476 (Ibipitanga) - Entr. BA-156(A) 245EBA01050 Bacia do Paramirim 22,11 38,20 92,79 51,09 65,50
BA250 BA250 - Entr. BA-120(B) (p/ Trés Bragos) - Entr. BA-536/BA-552 (Agéncia Vieira) 250EBA00350  Vale do Jiquiriga 22,60 19,00 12,90 31,02 39,77
BA263 BA263 - CondeUba - Feirinha 263EBA00250  Vitoria da Conquista 16,01 18,50 14,08 36,99 4742
BA263 BA263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00751  Sertéo Produtivo 18,63 21,50 25,10 43,05 55,19
BA263 BA263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00752  Sertdo Produtivo 117 13,30 0,20 2,70 347
BA263 BA263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00753  Sertdo Produtivo 047 21,30 0,62 1,09 1,39
BA263 BA263 - Entr. BR263 (p/ CondeUba) - Feirinha 263MBA00200 Vitéria da Conquista 3,05 18,50 2,69 7,05 9,03
BA270 BA270 - KM118,8 - KM127,5 270EBA00600  Médio Sudoeste da Bahia 19,26 17,20 1324 4450 57,05
BA270 BA270 - Nova Brasilia - Entr. BA-634 (Ribeirdo do Largo) 270EBA01000  Vitéria da Conquista 20,08 13,60 246 27,56 35,33
BA270 BA270 - Entr. BA-637 (p/ Boa Vista do Tapera) - Entr. BA-632 (Encruzilhada) 270EBA01100 Vitéria da Conquista 15,22 33,10 49,32 3517 45,09
BA270 BA270 - KM325 - KM368,1 270EBA01150 Vitéria da Conquista 4533 33,30 148,97 104,74 134,28
BA274 BA274 - Entr. BA-001(B) (Préximo & Ouricana) - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) 274EBA00151  Litoral Sul 5,02 62,80 21,32 7,06 9,06
BA274 BA274 - Entr. BA-001(B) (Préximo a Ouricana) - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) 274EBA00152  Litoral Sul 4313 180,00 768,33 60,82 77,98
BA274 BA274 - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) - Entr. BR-101(A) 274EBA00200 Costa do Descobrimento 1555 193,80 317,48 21,93 28,12
BA274 BA274 - ENTR BA 636(P/ - ENTR BR 367/BA 274EBA00450  Médio Sudoeste da Bahia 13,66 19,00 7,46 18,75 24,04
BA284 BA284 - Entr. BR-101(préximo Itamaraju) - Entr. BA690 (p/ Piraja) 284EBA00050  Extremo Sul 22,86 22,90 19,39 32,16 41,23
BA305 BA305 - Minuim - Entr. BA-386 (Pedro Alexandre) 305EBA00152  Semiarido Nordeste 11 0,66 16,60 0,40 152 1,95
BA305 BA305 - Entr. BA-386(A) (Pedro Alexandre) - Entr. BA-386(B) 305EBA00200  Semiarido Nordeste 11 21,73 16,80 17,64 64,07 82,14
BA351 BA351 - ACESSO A MANSIDBO - ENTR BR-330 (ACESSO A BURITIRAMA) 351EBA00050  Bacia do Rio Grande 173 48,00 10,30 4,00 513
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RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BA351 BA351 - ACESSO A SANTA RITA DE CDSSIA - ACESSO A MANSIDRO 351EBA00051  Bacia do Rio Grande 9,08 47,40 52,56 20,98 26,90
BA351 BA351 - ACESSO A SANTA RITA DE CDSSIA - ACESSO A MANSIDRO 351EBA00052 Bacia do Rio Grande 2443 46,80 138,11 56,45 72,37
BA351 BA351 - ENTR BR-020/BA-351(A) (BURITIRAMA) - ENTR BA-161(A)/351(B) (ESTREITO) 351EBA00151  Velho Chico 57,16 15,80 16,58 7845 100,58
BA351  BAB351- ENTR BR-020/BA-351(A) (BURITIRAMA) - ENTR BA-161(A)/351(B) (ESTREITO) 351EBA00152  Velho Chico 219 1250 0,13 506 6,49
BA370 BAZ370 - Entr. BR-324/BA-220 (Upamirim) - Entr. BA-368/BA-369 (Umburanas) 370EBA00051  Piemonte da Diamantina 519 28,20 12,17 11,99 15,37
BA370 BA370 - Entr. BR-324/BA-220 (Upamirim) - Entr. BA-368/BA-369 (Umburanas) 370EBA00052  Piemonte da Diamantina 2544 2740 56,22 58,78 75,36
BA370 BA370 - KM45 - KM81 370EBA00101  Piemonte da Diamantina 186 27,50 4,16 4,30 551
BA396 BA396 - Jandaira - Entr. BA099(A) (Cachoeira do Itanhi) 396EBA00250  Litoral Norte e Agreste Baiano 30,18 15,30 3,77 2547 32,65
BA400 BA400 - Entr. BA-505(p/ Imbé)/ Acesso Cardeal da Silva - Entr. BA-099 400EBA00500 Litoral Norte e Agreste Baiano 32,79 15,90 484 27,67 3548
BA402 BA402 - Sdo Nicolau - Entr. BR-116 (km 392,6/préximo Santa Bérbara) 402EBA00102  Portal do Sertdo 7,08 15,60 337 16,36 20,97
BA408 BAA408 - Entr. BA-120/BA-383 (Santa Luz) - Entr. BR-116 (Araci) 408EBA00101  Sisal 0,55 72,30 5,32 1,27 1,63
BA408 BA408 - Entr. BR-116 (Araci) - Entr. BA-411 (Salgadalia) 408EBA00151  Sisal 1,15 50,50 6,86 2,66 341
BA408 BA408 - Entr. BR-116 (Araci) - Entr. BA-411 (Salgadalia) 408EBA00153  Sisal 27,12 15,30 11,37 62,66 80,33
BA411 BAA411 - Entr. BR-349(Barrocas) - Entr. BA408 (Salgadalia) 411EBA00100  Sisal 16,78 37,60 64,10 38,77 49,71
BA411 BA411 - Joazeiro - Entr. BA-233 (Ichu) 411EBA00300  Sisal 13,61 31,90 39,10 3145 40,32
BA413 BA413 - Entr. BA-120 (Queimadas) - Entr. BA-408 (Riacho da Onga) 413EBA00100  Sisal 31,70 15,10 6,57 4459 57,17
BA413 BA413 - Entr. BA-408 (Riacho da Onga) - Pereira 413EBA00151  Sisal 6,24 13,70 133 14,42 18,48
BA414 BA414 - CAPELA DO ALTO ALEGRE - PINTADAS 414EBA00100  Bacia do Jacuipe 24,16 58,70 195,04 56,84 72,88
BA422 BA422 - Entr. BR-407/BA-130 (préximo Vérzea da Roga) - Morrinhos 422EBA00050  Bacia do Jacuipe 12,40 18,30 561 1744 22,36
BA422 BA422 - Entr. BA-417 (Vérzea do Pogo) - Entr. BA-425 (Itapura) 422EBA00151  Bacia do Jacuipe 1,16 19,00 112 2,68 344
BA427 BA427 - Entr. BA-144(B) (p/ Afranio Peixoto) - Entr. BA-432 (Vérzea do Cérco) 427EBA00202 Chapada Diamantina 5,54 19,90 187 4,68 5,99
BA431 BAA431 - Entr. BA-428 (Belo Campo) - Entr. BA-046 (Mato Verde) 431EBA00200 Irecé 18,19 16,90 3,60 15,35 19,68
BA432 BA432 - Entr. BR-122 (Segredo) - Entr. BA-427 (Vérzea do Cérco) 432EBA00251  Irecé 6,38 14,60 0,67 538 6,90
BA434 BA434 - Central - Hidrolandia 434EBA00100 Irecé 15,55 56,30 61,49 21,88 28,05
BA434 BA434 - Entr. BA-225(Uibai) - Entr. BA-148 (lhitita) 434EBA00200  Irecé 3251 11640 376,77 45,81 58,73
BA434 BA434 - KM86,1 - KM95,1 434EBA00350  Irecé 8,96 54,80 63,61 20,71 26,55
BA438 BA438 - KM5,8 - KM62,8 438EBA00101 Irecé 0,63 21,80 0,50 0,86 111
BA463 BA463 - Entr. BR-430(km 94,4 p/ Varzeas) - Varzeas 463EBA00050 Bacia do Rio Grande 11,22 25,50 22,40 25,92 33,24
BA466 BA466 - Entr. BR-242 (Cantinho) - Mariquitas 466EBA00050 Bacia do Rio Corrente 26,05 15,50 12,00 60,19 77,16
BA466 BA466 - Mariquitas - Tabocas do Brejo Velho 466EBA00100 Bacia do Rio Corrente 4331 14,70 15,16 100,06 128,28
BA488 BA488 - KMO - KM24,6 488EBA00050  Piemonte do Paraguagu 2361 42,10 111,23 54,56 69,95
BA490 BA490 - Entr. BA490 - Rafael Jambeiro 490EBA00100  Piemonte do Paraguagu 27,08 46,90 63,07 28,07 35,99
BA490 BA490 - KM18,9 - KM47,9 490EBA00105 Piemonte do Paraguagu 17,06 44,80 48,71 24,02 30,79
BA494 BA494 - Entr. BA-491 (Cabaceiras do Paraguagu) - Sdo José do Itapord 494EBA00050  Reconcavo 11,50 19,50 12,01 26,57 34,06
BA503 BAS503 - Pedrdo - Entr. BA084(A) (p/ Coragdo de Maria) 503EBA00150  Litoral Norte e Agreste Baiano 13,05 41,50 57,86 30,16 38,67
BA511 BA511 - Capoeirugu - Entr. BR-420(Cachoeira) 511EBA00102  Recdncavo 411 37,30 10,46 579 742
BA516 BAS516 - Entr. BR-110 - Buracica 516EBA00051  Litoral Norte e Agreste Baiano 10,07 32,40 16,38 14,17 18,16
BA516 BAS516 - Entr. BR-110 - Buracica 516EBA00052  Litoral Norte e Agreste Baiano 9,15 13,10 0,71 12,87 16,50
BA520 BA520 - Entr. BA-506 (Areal) - Entr. BA-099 (Acesso Massarandupio) 520EBA00050  Litoral Norte e Agreste Baiano 8,17 12,30 0,11 6,89 884
BA536 BA536 - Acesso Novo Horizonte - Entr. BA-250/BA-552 (Agéncia Vieira) 536EBA00100  Vale do Jiquirica 2,89 13,30 0,28 4,07 521
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BA545 BA545 - KM17 - KM36 545EBA00200  Vale do Jiquirica 9,76 22,90 8,67 1340 17,18
BA551 BAS551 - Guloso - Entr. BR-330/BA-650 (lpial) 551EBA00100  Médio Rio de Contas 12,87 14,30 1,16 10,86 1393
BAS558 BAS558 - Itajuru - Entr. BA-130 (A) (préximo Itajuru) 558EBA00100  Médio Rio de Contas 1,76 30,90 2,64 2,48 317
BA563 BAS563 - Entr. BA-148 (km 318,9/ préximo Abaira) - Jodo Correia 563EBA00050 Chapada Diamantina 521 12,90 0,35 715 917
BA563 BA563 - KM10,8 - KM25,8 563EBA00155 Chapada Diamantina 22,60 26,40 46,50 52,22 66,95
BA564 BA564 - Entr. BA-142 (proximo Acesso Cascavel) - Fazenda Paiol 564EBA00050  Chapada Diamantina 844 22,60 12,48 19,50 25,00
BA564 BA564 - Fazenda Paiol - Brejo de Cima 564EBA00100  Chapada Diamantina 1413 18,10 3,79 11,93 15,29
BA569 BAS569 - Entr. BA-152 (Itanagé) - S&o Timéteo 569EBA00050  Sertdo Produtivo 23,06 30,90 65,28 53,28 68,31
BA572 BA572 - IGUATEMI - ENTR BA 569 (SA 572EBA00100  Sertdo Produtivo 25,75 22,00 17,84 2944 37,74
BA573 BA573 - ENTR BR 430(B)/ - MATINA 573EBA00300  Velho Chico 36,61 12,80 2,05 50,25 64,42
BA575 BAS575 - Entr. BA-172 (préximo Santana) - Porto Novo 575EBA00050  Bacia do Rio Corrente 31,69 34,00 108,57 73,23 93,88
BA594 BAS594 - Entr. BR-135(Cocos) - km 99,9 594EBAO00050 Bacia do Rio Corrente 103,23 61,10 7,20 1,90 243
BA611 BAG11 - Brejinho das Ametistas - Entr. BA-156 (km 436,2) 611EBA00100  Sertdo Produtivo 10,89 22,30 15,67 25,16 32,26
BA632 Entr. BR116 - Cercadinho 632MBA00100 Vitéria da Conquista 787 46,40 4525 18,18 23,31
BA633 BA633 - Entr. BA-680 (Faz. Salvador) - Entr. BA-274 (km 104,3) 633EBA00050  Médio Sudoeste da Bahia 2539 30,40 3722 35,72 45,79
BA636 BA636 - Entr. BA-270 (Itarantim) - Entr. BR-251 (p/ Ribeirdo do Salto) 636EBA000S0  Médio Sudoeste da Bahia 10,13 18,50 514 13,90 17,83
BA645 BA645 - Entr. BA-262 (Nova Canad) - Entr. BR-415 (p/ Icarai) 645EBA00050  Médio Sudoeste da Bahia 6,84 30,30 18,54 15,80 20,26
BA645 BA645 - Entr. BR-415 (p/ Icaral) - Itajai 645EBA00100  Médio Sudoeste da Bahia 14,34 30,50 39,32 3313 42,48
BAG646 BAG646 - Barra Nova - Caatiba 646EBA00050  Meédio Sudoeste da Bahia 25,29 42,40 120,66 58,47 74,96
BAG51 BAG51 - KMO - KM8 651EBA00050  Litoral Sul 5,27 19,90 5,50 12,18 15,61
BA655 BAB55 - Entr. BA-262 (Uruguca) - Entr. BR-101 (km 481,9) 655EBA00150  Litoral Sul 8,37 22,50 12,17 19,34 24,79
BA662 BAG662 - Entr. BA-974 (Jacaraci) - Entr. BR-251/BA-270 (Camacd) 662EBA00102  Litoral Sul 0,73 12,90 0,04 1,03 1,32
BA670 BAG670 - Entr. BA670 (P/ Ponto Norte) - Riacho Caracol 670MBAQ00050 Médio Sudoeste da Bahia 9,89 19,30 9,72 22,85 29,30
BA671 BAG671 - Entr. BA-120 (B) (Itaju do Coldnia) - Entr. BA-662 (Palmira) 671EBA00100  Litoral Sul 16,69 99,90 152,35 2350 30,13
BA671 BAG671 - Entr. BA-662 (Palmira) - Entr. BA-663 (p/ Areia Branca) 671EBA00150  Litoral Sul 10,82 43,90 2853 1522 19,52
BA671 BAG671 - Entr. BA-663 (p/ Areia Branca) - Jussari 671EBA00200  Litoral Sul 431 40,20 9,93 6,06 7,77
BA672 BAG672 - Entr. BA-682 (p/ Arataca) - Entr. BA-270(A) (Santa Luzia) 672EBA00100  Litoral Sul 349 16,70 0,63 2,95 3,78
BA697 BAG697 - Entr. BR-418 (p/ Helvécia) - Entr. BA-001 (km 800,8) 697EBA00050  Extremo Sul 34,20 18,90 9,63 28,86 37,00
BA782 BA782 - Entr. BA-099 (km 173,7) - Costa Azul 782EBA00051  Litoral Norte e Agreste Baiano 10,36 46,60 55,35 23,94 30,69
BA782 BA782 - Entr. BA-099 (km 173,7) - Costa Azul 782EBA00052  Litoral Norte e Agreste Baiano 134 46,30 7,04 3,10 397
BA788 BA788 - Entr. BA-400 (préximo Lamardo) - Salgado 788EBA00052  Sisal 198 15,30 0,25 1,68 2,15
BA846 BA846 - Entr. BA-148 (km 232,5) - Olhos d'Agua do Basilio 846EBA00050  Chapada Diamantina 14,65 17,20 581 20,61 2642
BA940 BA940 - Lagoa Real - Entr. BA-572 940EBA00100  Sertdo Produtivo 14,18 24,00 2441 32,76 42,00
BA969 BA969 - Entr. BA-262 (Unido Queimada) - Pimenteira 969EBA00050  Litoral Sul 14,66 12,10 0,13 20,62 2644
BR020 BRO20 - Entr. BA-449 (1) - Entr. BA-449 (2) 020BBA02803 Bacia do Rio Grande 184 25,80 3,89 434 5,56
BR020 BR020 - Acesso Sdo José do Rio Grande - Entr. BA-449 020BBA02804 Bacia do Rio Grande 9,14 25,70 19,07 21,50 27,56
BR020 BR020 - Entr. BR-135 - Acesso Sdo José do Rio Grande 020BBA02805 Bacia do Rio Grande 12,71 25,80 26,79 29,90 38,33
BR020 BR020 - Acesso Mansiddo - Acesso Baluarte 020BBA03001 Bacia do Rio Grande 42,05 49,10 256,35 97,17 124,58
BR020 BR020 - DIV PI/BA - ENTR BR-020/BA-351(A) (BURITIRAMA) 020BBA03002 Bacia do Rio Grande 15,99 63,70 142,46 36,96 47,38
BR020 BR020 - KMO - KM56 020BBA03003  Bacia do Rio Grande 55,89 81,90 669,61 133,65 171,35
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BR020 BR020 - ACESSO A NOVA HOLANDA - ENTR BR-235 (P/CAMPO ALEGRE DE LOURDES) 020BBA03100  Sertéo do Sdo Francisco 2181 81,70 260,52 52,15 66,86
BR020 BR020 - ACESSO A NOVA HOLANDA - ENTR BR-235 (P/CAMPO ALEGRE DE LOURDES) 020BBA03502  Sertdo do Sdo Francisco 46,82 81,80 560,23 112,01 143,60
BR020 BR020 - ACESSO A NOVA HOLANDA - ENTR BR-235 (P/CAMPO ALEGRE DE LOURDES) 020BBA03503  Sertdo do Sdo Francisco 17,61 80,60 206,04 42,06 5393
BRO030 BRO030 - ENTR BR-030(A) (COCOS) - ENTR BR-030(B) (DIV BA/MG) 030BBA02251 Bacia do Rio Corrente 2,07 38,90 8,87 4,78 6,13
BR0O30 BRO030 - ENTR BR-030(A) (COCOS) - ENTR BR-030(B) (DIV BA/MG) 030BBA02252 Bacia do Rio Corrente 19,17 35,10 68,90 44,30 56,79
BR030 BRO030 - ENTR BR-135(B)/BA-594(A) (COCOS) - ENTR BA-601(A) (FEIRA DA MATA) 030BBA02300 Bacia do Rio Corrente 32,95 16,60 20,45 76,13 97,60
BR030 BRO30 - Entr. BA-601 (Feira da Mata) - Entr. BA-594/601 (Acesso a Juvenilia/MG) 030BBA02350  Velho Chico 14,67 17,00 9,70 3389 4345
BR030 BRO30 - Entr. BA-594/601 (Acesso a Juvenilia/Mg) - Acesso a Carinhanha 030BBA02360  Velho Chico 43,64 17,00 29,03 100,82 129,26
BR030 BRO030 - FIM TRAV RIO GAVIMO - MIRANTE 030BBA03704  Sertéo Produtivo 18,55 54,70 135,39 42,89 54,98
BR030 BRO30 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03706  Sertdo Produtivo 2358 13550 533,40 54,58 69,97
BRO030 BRO030 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03801 Vitdria da Conquista 18,75 138,00 43533 43,40 55,64
BRO030 BRO030 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03802 Vitdria da Conquista 2,76 142,40 66,19 6,59 8,44
BRO030 BRO30 - Fim Pavimentagdo - Entr. BA-644 (Inicio Pavimentacdo) 030BBA03953 Médio Rio de Contas 034 379,70 24,18 0,84 1,08
BR0O30 BRO030 - Entr. BA-130 (p/ Ibiupd) - Entr. BA-656 (?) 030BBA04122  Litoral Sul 30,75 20,20 20,05 42,20 54,11
BR030 BR030 - KMO - KM10 030BBA04141  Litoral Sul 10,32 20,30 345 8,71 1117
BR030 BR030 - KMO - KM9 030BBA04142  Litoral Sul 8,88 21,10 327 749 9,61
BRO030 BR030 - KMO - KM5 030BBA04301  Litoral Sul 474 24,80 845 10,95 14,04
BRO030 BRO30 - Entr. BR-101 (Aurelino Leal) - Entr. BR-101 (Ubaitaba) 030BBA04502  Litoral Sul 3,72 2490 6,66 8,59 11,02
BR030 BRO030 - Entr. BR342 (Malhada) - Canabrava 030MBAO00350 Velho Chico 30,11 13,10 418 69,56 89,19
BR101 BR101 - Entr. BA515 (Estaleiro) - Lustosa 101MBAO00550 Portal do Sertdo 2,76 13,90 0,39 3,79 4,86
BR116 Tanquinho - Lagedo Alto 116MBAQ00250 Piemonte do Paraguagu 16,95 27,60 38,85 39,16 50,21
BR116 BR116 - Entr. BR324 - Rua Real 116MBAOQ0350 Portal do Sertdo 2,50 2150 3,39 5,78 741
BR116 Entr. BR324 (A) - KM1,77 116MBAO00400 Portal do Sertdo 177 30,40 5,04 4,09 524
BR116 Velanie - Entr. BA632 116MBAO00550 Vitéria da Conquista 19,82 46,90 117,36 45,80 58,71
BR122 BR122 - Paramirim - Entr. BA-569 (Maniacu) 122BBA05201  Sertdo Produtivo 49,06 149,40 1222,07 11743 150,55
BR122 BR122 - Entr. BR122 (Canais) - Conquista 122MBA00150 Irecé 9,20 14,20 2,60 21,26 27,25
BR235 BR235 - DIV SE/BA - ENTR BA-084 235BBA01902  Semiarido Nordeste 11 6,10 31,30 18,07 14,09 18,07
BR235 BR235 - ENTR BA-084 - ENTR BA-386 235BBA01920  Semiarido Nordeste 11 22,00 44,40 113,87 50,84 65,18
BR235 BR235 - ENTR BA-386 - ENTR BR-110 235BBA01940  Semiarido Nordeste 11 37,61 46,80 207,99 88,49 11345
BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02101  Semiarido Nordeste 11 4,08 64,10 35,23 943 12,09
BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02102  Semiarido Nordeste 11 438 63,80 37,56 10,12 12,98
BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02103  Semiarido Nordeste 11 045 54,20 3,02 1,08 138
BR235 BR235 - KMO - KM3 235BBA02105  Semiarido Nordeste 11 325 22,50 2,36 457 5,86
BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02106  Semiarido Nordeste 11 68,59 63,30 581,69 158,53 203,25
BR235 BR235 - Entr. BA-120 (Uaud) - Entr. BA-314 (Caldeirdo da Serra) 235BBA02501  Sertdo do S&o Francisco 19,49 65,50 173,26 45,05 57,76
BR235 BR235 - Entr. BA-120 (Pogo de Fora) - Pinhdes 235BBA02540  Sertdo do Sao Francisco 12,15 68,10 113,75 28,08 36,01
BR235 BR235 - PINHBES - ENTR BR-122/407/423/BA-210 (DIV BA/PE) (PETROLINA/JUAZEIRO) 235BBA02602  Sertdo do Séo Francisco 68,42 95,80 983,52 158,22 202,85
BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03401  Sertdo do Séo Francisco 135 84,90 16,98 3,23 414
BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03402  Sertdo do Séo Francisco 155 67,60 14,55 3,58 459
BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03403  Sertéo do S&o Francisco 59,49 79,20 675,77 142,28 182,41
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continuacdo do Quadro 2A

Anexo

) TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)

RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$x10° ECONOMICO FINANCEIRO
BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03404  Sertéo do S&o Francisco 33,72 79,70 386,18 80,65 103,39
BR242 BR242 - ENTR BA-120(A)/493 (CASTRO ALVES) - ENTR BR-116/BA-120(B) (P/PARAGUACU) 242BBA00600  Piemonte do Paraguagu 2281 44,20 117,47 52,71 67,58
BR251 BR251 - Entr. BR-415 (llhéus) - Entr. BR-101 (Buerarema) 251BBA00101  Litoral Sul 7,55 36,90 28,31 17,45 22,37
BR251 BR251 - Entr. BA-270 (Pau Brasil) - Rio Pardo 251BBA00900  Litoral Sul 17,27 22,10 23,62 39,90 51,16
BR251 BR251 - Rio Pardo - Entr. BA-270 (Potiragua) 251BBA01000  Médio Sudoeste da Bahia 24,35 23,00 3717 56,26 72,13
BR330 BR330 - ENTR BR-122(B)C042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01701 Chapada Diamantina 13,79 39,60 58,48 31,86 40,85
BR330  BR330 - ENTR BR-122(B)G042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01702  Chapada Diamantina 516 4390 25,86 11,92 15,29
BR330  BR330 - ENTR BR-122(B)G042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01703  Chapada Diamantina 2946 3950 123,74 68,07 87,27
BR330 BR330 - GUINB - ENTR BA-142C045 330BBA01720  Chapada Diamantina 29,18 22,30 41,79 67,42 86,43
BR330 BR330 - ENTR BA-142G045 - CASCAVEL 330BBA01800  Chapada Diamantina 33,55 29,60 86,58 77,52 99,38
BR330 BR330 - Entr. BR-407 (Iramaia) - Entr. BA-561 (p/ Triunfo do Sincora) 330BBA02001 Chapada Diamantina 16,50 23,60 27,20 38,10 48,85
BR330 BR330 - Entr. BR-407 (Iramaia) - Entr. BA-561 (p/ Triunfo do Sincora) 330BBA02002 Chapada Diamantina 27,15 23,10 42,57 62,73 80,42
BR330 BR330 - Entr. BA-432 - Cisterna 330MBA00100 Irecé 16,04 15,50 423 22,01 28,22
BR330 BR330 - Entr. BA-161(A)/351(B) (Estreito) - Inicio do Trecho Pavimentado 330MBA01050 Velho Chico 297 20,60 2,02 4,08 523
BR349 BR349 - DIV SE/BA (TOBIAS BARRETO) - SAMBAEBA 349BBA01702 Litoral Norte e Agreste Baiano 6,67 22,60 9,73 1541 19,76
BR349 BR349 - ENTR BA-084 - ENTR BR-116 (TEOFILVNDIA) 349BBA02100  Sisal 42,15 13,10 544 97,38 124,85
BR349 BR349 - Entr. BA-120 (p/ Riachdo do Jacuipe) - Entr. BA-412 (p/ Retirolandia) 349BBA02702  Sisal 0,79 16,90 0,50 183 2,34
BR349 BR349 - PINTADAS - ENTR BR-407 349BBA03200  Bacia do Jacuipe 36,22 55,60 26843 85,40 109,49
BR349 BR349 - ENTR BA-052/421 (MUNDO NOVO) - ENTR BA-046/142/424 (UTINGA) 349BBA03304  Piemonte do Paraguagu 7,09 22,90 11,17 16,38 21,00
BR349 BR349 - Entr. BR349 - Bom Jesus da Lapa 349MBA00100  Velho Chico 2,24 23,50 3,64 518 6,64
BR407 BR407 - IBIQUERA - ENTR BA-245(A) (ITAETE) 407BBA04522  Piemonte do Paraguagu 413 14,90 0,90 5,67 727
BR407 BR407 - ENTR BA-245(A) (ITAET/) - ENTR BA-245(B) (P/MARCION LIO SOUZA) 407BBA04700 Chapada Diamantina 9,66 17,70 4,27 13,26 17,00
BR418 BR418 - Helvécia - Entr. BA-697 418BBA00160  Extremo Sul 9,16 38,60 36,87 2117 2714
BR418 BRA418 - Entr. BA-697 - Entr. BR-101 418BBA00300  Extremo Sul 9,89 54,10 66,37 22,86 29,30
BR430 BR430 - ENTR BA-464(A) - LAGOA CLARA 430BBA00500 Bacia do Rio Grande 33,56 24,70 62,34 77,54 99,41
BR430 BR430 - LAGOA CLARA - ENTR BA-172(A)/464(B) (SANTANA) 430BBA00601 Bacia do Rio Corrente 2,40 42,50 11,89 5,55 711
BR439 BR439 - DIV ES/BA - TRVS CORA 439BBA00500  Extremo Sul 8,28 15,10 334 19,13 2453
BR439 BR439 - Trés Coragoes - DIV BA/MG 439BBA00800  Extremo Sul 13,28 15,10 520 30,68 39,34
MU491 MU491 - Cabaceiras do Paraguagu 491MBAO00060 Reconcavo 0,97 65,10 8,46 2,24 2,88

TOTAL 3.752,11 - 14.399,24 6.990,76 8.962,51
Nota: Trechos com TIR > 12 %.
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Quadro 3A - Programa de Duplicagdo

Projetos Ordenados por Rodovia/Trecho

Anexo

. TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)

RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$ x 10 ECONOMICO FINANCEIRO
BA001 Entr. BA-532 (Acesso Itaparica) - Entr. BA-868 (p/ Baiacu) 001EBA0015  Metropolitano de Salvador 6,40 40,50 4738 30,91 39,63
BA001 Entr. BR-251 (p/ Buerarema) - Olivenca 001EBAO0135  Litoral Sul 12,14 18,00 16,39 56,21 72,06
BAO052 Entr. BA-800(p/ Angical) - Entr. BA-148(A) (Irecé) 052EBA0115  Irecé 142 31,90 711 6,67 8,55
BA052 Entr. BA-148(A) (Irecé) - Entr. BA-801 (Acesso Irecé) 052EBA0120  Irecé 094 18,20 1,35 438 5,62
BA093 Entr. BA-524 (Canal de Tréafego) - Entr. BA-512(A) (Acesso Camagari) 093EBA0010  Metropolitano de Salvador 1,26 13,60 041 6,02 7,72
BA093 Entr. BA-512(A) (Acesso Camacari) - Entr. BA-512(B) (p/ S&o Sebastido do Passé) 093EBA0015  Metropolitano de Salvador 415 18,90 6,48 20,04 25,69
BA093 BA-519(Acesso Dias D’Avila) - Entr. BA-518 (Acesso Amado Bahia) 093EBA0025  Metropolitano de Salvador 447 22,30 10,77 21,59 27,68
BA093 Entr. BA-518 (Acesso Amado Bahia) - Entr. BA-505 (Mata de S&o Jodo) 093EBA0030  Metropolitano de Salvador 4,26 19,30 6,97 20,57 26,38
BA093 Entr. BA-505 (Mata de S&o Jodo) - Entr. BR-420 (Pojuca) 093EBA0035  Metropolitano de Salvador 1353 14,50 723 65,34 83,77
BA131 Entr. BR-407/Entr. BA-220(A) (préximo Senhor do Bonfim) - Entr. BA-220 (B) (préximo Antdnio Gongalves) 131EBAO0005  Piemonte Norte do Itapicuru 14,57 20,80 28,68 67,91 87,07
BA432 Entr. BA-433 (A) (p/ Lapéo) - Entr. BA-433 (B) (p/ Tanquinho) 432EBA0010  Irecé 045 22,00 1,05 2,10 2,69
BA503 Acesso Aeroporto de Feira de Santana - Entr. BR-324 (Contorno de Feira de Santana) 503EBA0045  Portal do Sertdo 5,49 19,50 9,68 25,59 32,81
BA523 Entr. BA-522(B) - Acesso Mataripe 523EBA0020  Metropolitano de Salvador 191 15,10 1,33 913 11,70
BA532 Entr. BA-533 (km 0 p/ Amoreiras) - Entr. BA-001 (km 2,6) 532EBA0010  Metropolitano de Salvador 740 36,90 47,22 34,75 44,56
BR030 Entr. BA-937 (p/ Pajéu do Vento) - Entr. BR-122/430/BA-256 (Caetité) 030BBA0290  Sertdo Produtivo 4,10 14,00 2,67 26,84 3441
BR101 Entr. BA-275 (Itagimirim) - Entr. BA-989 (p/ Gabiarra) 101BBA1912  Costa do Descobrimento 127 20,80 3,94 8,42 10,80
BR116 Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690  Portal do Sertéo 8,53 27,20 58,27 5841 74,89
BR116 Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690  Portal do Sertdo 293 25,40 17,26 20,06 2572
BR116 Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690  Portal do Sertédo 7,16 20,20 2447 49,03 62,86
BR116 Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) - Acesso Contorno de Feira de Santana 116BBA0700  Portal do Sertdo 5,65 13,60 2,86 37,22 4772
BR116 Entr. BR-420/BA-250 (p/ Jaguaquara/ltirugu) - Entr. BA-555 Baixdo (p/ Lafayete Coutinho) 116BBA0832  Vale do Jiquirica 19,52 38,70 219,70 133,63 171,32
BR116 KMO - KM4 116BBA9010  Vitdria da Conquista 3,85 40,30 42,80 25,08 32,15
BR116 KMO - KM5 116BBA9020  Vitdria da Conquista 4,90 41,40 56,80 31,92 40,92
BR116 KMO - KM6 116BBA9030  Vitéria da Conquista 6,17 13,40 2,90 40,19 51,52
BR116 KMO - KM2 116BBA9040  Vitoria da Conquista 2,40 18,80 5,62 15,72 20,15
BR324 Entr. BR-116(B)/BA-502/503 (Feira de Santana) - Entr. BA-503 324BBA0340  Portal do Sertdo 332 21,00 10,43 21,87 28,04
BR324 Entr. BR-116(B)/BA-502/503 (Feira de Santana) - Entr. BA-503 324BBA0340  Portal do Sertdo 3,66 17,00 6,06 23,97 30,73

TOTAL 151,86 - 645,83 863,57 1.107,14
Nota: Trechos com TIR > 12% ao ano.
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Projetos Ordenados por Rodovia/Trecho

Quadro 4A - Programa de Aumento de Capacidade — Adicéo de Faixas

Anexo

) TERRITORIO DE EXTENSAO TIR VPL INVESTIMENTO (R$ x 10°)
RODOVIA TRECHO CODIGO SRE IDENTIDADE (km) (%) (R$ x 10° ECONOMICO FINANCEIRO
BAO001 Entr. BA-262 (Ponte do Rio Almada) - Entr. BR-415 (lIhéus) 001EBA01250  Litoral Sul 1,89 19,30 0,74 2,60 333
BAQ093 Entr. BA-512 (B) (p/ Sdo Sebastido do Passé) - BA-519(Acesso Dias D'Avila) 093EBA00200  Metropolitano de Salvador 541 38,00 782 744 9,54
BR101 Entr. BA-502 (p/ Conceicéo da Feira) - Entr. BA-511 (Capoeirucu) 101BBA15721  Recdncavo 3,07 12,40 0,05 323 414
BR101 Entr. BA-502 (p/ Conceigéo da Feira) - Entr. BA-511 (Capoeirugu) 101BBA15723  Portal do Sertdo 421 12,60 0,13 494 6,33
BR110 Cat0 - Entr. BR-420 (p/ Pojuca) 110BBA07740  Litoral Norte e Agreste Baiano 345 12,80 0,12 4,14 531
BR116 ENTR BA-504 (P/SANTANOPOLIS) - ENTR BR-324(A) 116BBA06700  Portal do Sertdo 0,67 28,90 9,78 131 1,67
BR116 Entr. BA-959 (p/ José Gongalves) - Entr. BR-407/BA-262 (p/ Pradoso) 116BBA09551  Vitéria da Conquista 3,70 40,20 1145 7,26 931
BR324 KMO - KM2 324BBA90000  Portal do Sertdo 2,14 30,00 439 4,20 538
TOTAL 24,54 - 34,48 35,10 45,00
Nota: Trechos com TIR > 12% ao ano.
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Quadro 5A - Consolidagéo dos Projetos Ferroviarios
TERRITORIO DE ~ EXTENSAO VALOR CONCLUSAO
IDENTIDADE TIPO FERROVIA DESCRICAO PRIORIDADE (km) (R$ Milhdo) STATUS PREVISTA PROGRAMA
Bahia Implantacéo FIOL Construcdo do Trecho Ferroviario: Ilhéus-Caetité CP 536,8 3.054,1 Em Obra 2020 PAC/PPI *
Bahia Implantacéo FIOL Construgdo do Trecho Ferroviario: Caetité-Barreiras MP 484,7 3.796,7 Em Obra Sem previsdo PAC
Bahia Implantacéo FIOL Construcao do Trecho Ferroviario: Barreiras-Figueiropolis MP 505,5 2.876,0 Planejado Sem previsdo -
(tragado basico em analise em face ao tragado alternativo
Correntina(BA) - Campinorte/Mara Rosa(GO)
Bahia Recuperagdo FCA - LN  Recuperagdo da Linha Norte da FCA e desvios, de CP 580,0 4929 Planejado Sem previsdo PPI **
Salvador a Propria/SE, em bitola de 1,00 m
Bahia Recuperagdo FCA -LS  Recuperagdo da Linha Sul da FCA e desvios, de Salvador CP 922,3 783,7 Planejado Sem previsdo PP **
a Monte Azul/MG, em bitola de 1,00 m
Bahia Recuperagdo FCA -LC  Recuperagdo da Linha Centro da FCA e desvios, de CcpP 5232 4443 Planejado Sem previsdo PP| **
Salvador (Alagoinhas) a Juazeiro, em bitola de 1,00 m
Bahia Recuperagéo FCA Recuperacdo de ramais e acessos da FCA, em bitola de CpP 55,0 505 Planejado Sem previsdo PP **
1,00 m
21 Implantacéo FCA Construcdo do Contorno de Cachoeira / Sdo Félix CpP 17,0 188,0 Paralisado Sem previsdo PAC
26 Implantacéo FCA Construcdo da Variante de Camacari - Aradjo Lima CP 18,7 148,0 Paralisado Sem previsdo PAC
19 Implantacéo FCA Construgao do Ramal de Feira de Santana - Conceicao da CpP 30,0 169,0 Planejado Sem previsdo PNLT
Feira
26 Implantacéo FCA Construcdo do Acesso ao Terminal Dias Branco (TPC) CP 40 250 Planejado Sem previsdo -
10 Implantacéo FCA Construgdo do Acesso ao Porto de Juazeiro CpP 20,0 128,0 Planejado Sem previsdo -
26 Recuperagdo FCA Recuperacdo e remodelagem da superestrutura da via do CP 2,0 75,0 Planejado Sem previsdo PNLT
Acesso ao Porto de Salvador, entre Calcada e o Porto
TOTAL 3.699,2 12.231,2
Nota: * PPl - Nova subconcesséo da VALEC
** PPl - Antecipagdo da renovagédo da concessdo da FCA/VLI
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Quadro 6A - Consolidacéo dos Projetos Portuarios

TERRITORIO MODA VALOR CONCLUSAO

DE IDENTIDADE L TIPO PORTO DESCRICAO PRIORIDADE EXTENSAO (R$ Milho) STATUS PREVISTA PROGRAMA
26 Portuario Implantagdo Porto de Salvador Revitalizagdo Progressiva do Porto Antigo MP - * Planejado 2030 -
26 Portuario Ampliacdo Porto de Salvador Expansao Progressiva do TECON Salvador MP 423 m 400,0 Planejado 2035 -
26 Portuario Ampliacdo Porto de Salvador Ampliagéo do Quebra-Mar Norte CP - 140,0 Planejado 2024 PAC
26 Portuério Implantagdo Porto de Salvador Desenvolvimento de Projeto Ambiental de acordo CP - 50 Planejado 2025 -
como PDZ

26 Portuario Ampliagcdo Porto de Aratu Eépf sdo Gradativa do Ndmero de Bercos do MP 300m 6000 Planejado 2035

26 Portuario Ampliagdo  Porto de Aratu Complementagdo da Dragagem e da Derrocagem CP - 70 Planejado 2021 -
no Porto

26 Portuario Recuperagdo Porto de Aratu Modernizagdo do TGL Atual CP - 50,0 Planejado 2022 -

26 Portuario Ampliagdo  Porto de Aratu  Modernizagdo e Ampliagdo do TGS CP 700 m 420,0 Planejado 2024 -

26 Portuario Implantagdo Porto de Aratu  Implantacdo do Cais Multiuso CP 400 m 350,0 Planejado 2025 -

. . Impl a A Estaci .

26 Portuario Implantagdo Porto de Aratu m_p antagdo de r(_eas~de stacionamento e de CP 30.000 m2 130 Planejado 2019 -
Triagem para Caminhdes

26 Portudrio Recuperagdo Porto de Aratu Recuperagdo da Conexdo Ferroviaria MP 2 km 15,0 Planejado 2026 -

TOTAL 2.000,0

(*) A cargo da Prefeitura Municipal de Salvador.
Nota: Néo inclui Porto Sul, cuja concepgdo de projeto esta sendo reformulada.
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Quadro 7A - Consolidacéo dos Projetos Aeroviarios
TERRITORIO x EXTENSAO  VALOR CONCLUSAO
MODAL  TIPO AEROPORTO DESCRICAO PRIORIDADE ~ STATUS PROGRAMA
DE IDENTIDADE ¢ (km) (R$ MILHAO) PREVISTA
" 02 Aerovia Implantagdo  BomJesus da  Construgdo de um novo aeroporto em Bom Jesus da Lapa CP - 36,2 Planejado " 2023 PIL
Lapa
" 05 Aerovia Implantagéo 1lhéus Construgdo de um novo aeroporto em llhéus MP - 305,0 Planejado " 2028 PNLT
16 Aerovia Implantag&o Jacobina Construcdo de um novo aeroporto em Jacobina CP - 36,2 Planejado " 2023 PIL
22 Aerovia Implantagéo Jequié Construgdo de um novo aeroporto em Jequié MP - 36,2 Planejado " 2028 -
21 Aerovia Implantagdo Santo Antdnio de Construcéo de aeroporto em Santo Antdnio de Jesus MP - 270 Planejado " 2028 PIL
Jesus
11 Aerovia Restauragdo Barreiras Restauragdo, ampliagédo e melhorias do aeroporto de Barreiras MP - 365 Planejado " 2028 PIL/PAC
17 Aerovia Restauragdo Cipd Restauragdo, ampliagédo e melhorias do aeroporto de Cipd CP - 73 Planejado " 2023 PIL
19 Aerovia Restauragdo Feira de Santana Restauracéo, ampliacdo e melhorias do aeroporto de Feira de MP - 313 Planejado " 2028 PIL
Santana
13 Aerovia Restauragdo Guanambi Restauragdo, ampliagédo e melhorias do aeroporto de Guanambi CP - 146 Planejado " 2023 PIL
" 02 Aerovia Restauragdo Ibotirama Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Ibotirama CP - 57 Planejado " 2023 PIL
" 01 Aerovia Restauragdo Irecé Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Irecé MP - 255 Planejado " 2028 PIL
14 Aerovia Restauragdo Itaberaba Restauragdo, ampliagédo e melhorias do aeroporto de Itaberaba CP - 0,6 Planejado " 2023 PIL
22 Aerovia Restauragdo Jequié Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Jequié CP - 30 Planejado " 2023 PIL
(sitio atual)
" 03 Aerovia Restauragdo Lengois Restauragao, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Leng6is CcP - 41 Planejado " 2023 PIL
" 05 Aerovia Restauragdo Marau Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Marad CP - 179 Planejado " 2023 PIL
24 Aerovia Restauracdo Paulo Afonso  Restauragédo e melhorias do aeroporto de Paulo Afonso MP - 72 Planejado " 2028 -
27 Aerovia Restauragdo  Porto Seguro  Restauracéo, ampliacdo e melhorias do aeroporto de Porto CP - 59 Planejado " 2023 PIL
Seguro
23 Aerovia Restauragdo Santa Mariada Restauragdo, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Santa CcP - 08 Planejado " 2023 PIL
Vitéria Maria da Vitdria
10 Aerovia Restauragédo Sento Sé Restauragao, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Sento Sé CP - 179 Planejado " 2023 PIL
r -
" 07 Aerovia Restauragdo Teixeira de Freitas Restauracao, ampliagdo e melhorias do aeroporto de Teixeira MP - 89 Planejado "~ 2028 PIL
de Freitas
TOTAL 627,8
Nota: PAC - 8° Balango do Programa.
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Quadro 8A - Consolidacéo dos Projetos Dutoviarios

TERRITORIO DE EXTENSAO VALOR CONCLUSAO

IDENTIDADE TIPO EMPRESA DESCRICAO PRIORIDADE (km) (R$ MILHAO) STATUS PREVISTA PROGRAMA
22-13 Implantagdo BAHIAGAS  Implantagéo do Projeto Sudoeste, interligando Itagiba e CP 306,0 505,0 Em Obra 2022 PPI 2018-2022
Brumado, com impacto em 15 municipios da regido
26 Implantacio BAHIAGAS  Construcdo do Duto de Distribuicdo Alvopetro CcP 20,0 24,0 Em Obra 2020 PPI 2018-2022
Bahia Ampliagio BAHIAGAS  Expansio da Rede de Distribuicio da BAHIAGAS CP 2490 150,0 Em Obra 2022 PPI 2018-2022
TOTAL 575,0 679,0
Fonte: BAHIAGAS.
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Anexo 9A — Projetos Rodoviarios por Eixo de Desenvolvimento

EIXO DE TIPO DE NUMERODE EXTENSAO INVESTIMENTO
DESENVOLVIMENTO INTERVENCAO PROJETOS (km) (R$ x 10%)
Construcéo 7 205,45 584,54
Eixo do Sdo Francisco Pavir_nentagéo 57 1.319,47 3.096,78
Duplicagéo 3 2,82 16,86
Total 67 1.527,74 3.698,18
Construgéo 3 72,84 248,95
Pavimentacéo 35 562,92 1.526,46
Eixo do Planalto Duplicacéo 5 21,41 179,15
Aumento Capacidade 3,70 9,31
Total 44 660,87 1.963,87
Construcéo 8 254,04 1.009,09
Pavimentacéo 58 884,05 2.173,69
Eixo da Chapada Duplicagdo 51,31 389,84
Aumento Capacidade 7,02 13,39
Total 77 1.196,42 3.586,01
Construcéo 1 51,66 149,64
Eixo do Nordeste Pavimentacdo 28 423,32 1.069,62
Total 29 474,98 1.219,26
Duplicagdo 8 43,39 267,13
Eixo Metropolitano Aumento Capacidade 5,41 9,54
Total 48,80 276,66
Construcéo 27,92 80,87
) Pavimentagéo 18 191,99 364,92
Ez(fﬁfga%;a”de Duplicagio 19,52 171,32
Aumento Capacidade 6,52 9,44
Total 23 245,96 626,56
Pavimentacéo 24 248,77 479,55
Eixo da Mata Duplicacéo 1 12,14 72,06
Atlantica Aumento Capacidade 1,89 3,33
Total 26 262,80 554,94
Pavimentacdo 121,59 251,48
Eixo do Extremo Sul Duplicagéo 1,27 10,80
Total 9 122,86 262,27
Construcdo 21 611,91 2.073,10
Pavimentacdo 228 3.752,11 8.962,51
TOTAL GERAL Duplicacdo 27 151,86 1.107,14
Aumento Capacidade 8 24,54 45,00
Total 284 4.540,42 12.187,75
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Anexo 10A — Projetos Rodoviarios por Eixo de Desenvolvimento, Territorio de ldentidade, Tipo de Intervengéo e Trecho

EIXO DE TERRITORIO DE TIPO DE _ RODOVIA TRECHO cODIGO EXTENSAO INVESTIMENTO (R$ x 106)
DESENVOLVIMENTO IDENTIDADE INTERVENCAO SRE (km) FINANCEIRO
1 Irecé Pavimentagéo BA046  BA046 - Entr. BA-431(Mato Verde) - Entr. BA-432 (Canarana) 046EBA01550 18.17 19.66
1 Irecé Pavimentagéo BA046  BA046 - KM526,3 - KM530,6 046EBA01800 10.06 29.80
1 Irecé Pavimentagéo BA046  BA046 - KM526,3 - KM530,6 046EBA01800 10.69 31.69
1 lrecé Pavimentagéo BA046  BAO046 - Entr. BR156 (Ibipetum) - Pituba 046MBA00150 10.61 18.65
1 lrecé Pavimentagéo BA225 BAZ225 - Entr. BA-438(A) (lguitu) - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguacu da Bahia) 225EBA00200 14.28 42.30
1 lrecé Pavimentagéo BA225 BAZ225 - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguacu da Bahia) - Entr. BR-330(A)/BA-152 (Gentio  225EBA00251 31.47 93.22
1 lrecé Pavimentagéo BA225 BAZ225 - Entr. BA-438(B) (p/ Itaguacu da Bahia) - Entr. BR-330(A)/BA-152 (Gentio  225EBA00252 4.52 13.39
1 lrecé Pavimentacdo BA431  BA431 - Entr. BA-428 (Belo Campo) - Entr. BA-046 (Mato Verde) 431EBA00200 18.19 19.68
1 lrecé Pavimentacéo BA432  BA432 - Entr. BR-122 (Segredo) - Entr. BA-427 (Varzea do Cérco) 432EBA00251 6.38 6.90
1 lrecé Pavimentacdo BA434  BA434 - Central - Hidrolandia 434EBA00100 15.55 28.05
1 lrecé Pavimentacdo BA434  BA434 - Entr. BA-225(Uibali) - Entr. BA-148 (Ibitita) 434EBA00200 3251 58.73
1 lrecé Pavimentagéo BA434 BA434 - KM86,1 - KM95,1 434EBA00350 8.96 26.55
1 lrecé Pavimentagéo BA438 BA438 - KM5,8 - KM62,8 438EBA00101 0.63 111
1 Irecé Pavimentagéo BR122 BR122 - Entr. BR122 (Canais) - Conquista 122MBA00150 9.20 27.25
1 lIrecé Pavimentagéo BR330 BR330 - Entr. BA-432 - Cisterna 330MBA00100 16.04 28.22
1 Irecé Construcdo BA046  Ipupiara - Entr. BA152 046EBA0175 21.45 151.75
1 lrecé Construcdo BA046  Vanique - Barra do Mendes 046EBA0170 53.61 60.71
1 lrecé Construgdo BA225  |guitu - Uibai 225EBA0015 18.80 53.12
1 Irecé Duplicacéo BA052  Entr. BA-800(p/ Angical) - Entr. BA-148(A) (Irecé) 052EBA0115 1.42 8.55
1 Irecé Duplicacéo BA052  Entr. BA-148(A) (Irecé) - Entr. BA-801 (Acesso Irecé) 052EBA0120 0.94 5.62
1 Irecé Duplicacéo BA432  Entr. BA-433 (A) (p/ Lapéo) - Entr. BA-433 (B) (p/ Tanquinho) 432EBA0010 0.45 2.69
2 Velho Chico Pavimentacéo BA152 BAI152 - Vanique - Saudavel 152EBA00200 52.82 32.75
2 Velho Chico Pavimentagéo BA152 BA152 - KM112,5 - KM170,5 152EBA00205 30.92 54.41
2 Velho Chico Pavimentacéo BA160 BA160 - Entr. BA-161(B) (Inicio Trav. Rio S&o Franc.) -Entr. BA-160(A) (Fim Trav.) 160EBA00403 1.63 4.83
2 Velho Chico Pavimentagéo BA160 BA160 - Entr. BR-349/BR-430 (préximo Bom Jesus da Lapa) - Rio das Rés 160EBA00750 59.94 108.11
2 Velho Chico Pavimentagéo BA160 BA160 - Rio das Rés - Entr. BR-030(A) 160EBA00801 16.36 29.51
2 Velho Chico Pavimentagio BA351  BA351 - Entr. BR-020/BA-351(A) (Butirama) - Entr. BA-161(A)/351(B) (Estreito)) ~ 351EBA00151 57.16 100.58
2 Velho Chico Pavimentacdo BA351 BA351 - Entr. BR-020/BA-351(A) (Butirama) - Entr. BA-161(A)/351(B) (Estreito) 351EBA00152 2.19 6.49
2 Velho Chico Pavimentacdo BA573  BA573 - ENTR BR 430(B)/ - MATINA 573EBA00300 36.61 64.42
2 Velho Chico Pavimentagéo BR030  BRO030 - Entr. BA-601 (Feira da Mata) - Entr. BA-594/601 (Acesso a Juvenilias/MG)  030BBA02350 14.67 43.45
2 Velho Chico Pavimentagéo BR030  BRO30 - Entr. BA-594/601 (Acesso a Juvenilia/Mg) - Acesso a Carinhanha 030BBA02360 43.64 129.26
2 Velho Chico Pavimentagéo BR030  BRO030 - Entr. BR342 (Malhada) - Canabrava 030MBA00350 30.11 89.19
1 Eixo do Séo 2 Velho Chico Pavimentagéo BR330  BR330 - Entr. BA-161(A)/351(B) (Estreito) - Inicio do Trecho Pavimentado 330MBA01050 2.97 5.23
Francisco 2 Velho Chico Pavimentagéo BR349  BR349 - Entr. BR349 - Bom Jesus da Lapa 349MBA00100 2.24 6.64
2 Velho Chico Construcdo BA245  Paratinga - Boquira 245EBA0120 50.71 146.89
2 Velho Chico Construcdo BA470  Entr. BA161 - Entr. Rio Sdo Francisco 470EBA0015 27.27 76.96
2 Velho Chico Construcdo BA470  Entr. Rio S30 Francisco - Paratinga 470EBA0010 5.66 16.39
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EIXO DE TERRITORIO DE TIPO DE . RODOVIA TRECHO CODIGO EXTENSAO INVESTIMENTO (R$ x 106)
DESENVOLVIMENTO IDENTIDADE INTERVENCAO SRE (km) FINANCEIRO
10  Sertdo do S&o Francisco ~ Pavimentagao BR020  BRO020 - Acesso a Nova Holanda - Entr. BR-235 (P/Campo Alegre de Lourdes) 020BBA03100 21.81 66.86
10  Sertdo do S&o Francisco ~ Pavimentagao BR020  BRO020 - Acesso a Nova Holanda - Entr. BR-235 (P/Campo Alegre de Lourdes) 020BBA03502 46.82 143.60
10  Sertdo do Sdo Francisco  Pavimentagéo BR020  BR020 - Acesso a Nova Holanda - Entr. BR-235 (P/Campo Alegre de Lourdes) 020BBA03503 17.61 53.93
10  Sertdo do Sdo Francisco  Pavimentagéo BR235 BR235 - Entr. BA-120 (Uaud) - Entr. BA-314 (Caldeirdo da Serra) 235BBA02501 19.49 57.76
10  Sertdo do S&o Francisco  Pavimentagao BR235 BR235 - Entr. BA-120 (Poco de Fora) - Pinhdes 235BBA02540 12.15 36.01
10  Sertdo do Sdo Francisco  Pavimentagéo BR235 BR235 - PINHBES - ENTR BR-122/407/423/BA-210 (DIV BA/PE) 235BBA02602 68.42 202.85
10  Sertdo do Sdo Francisco  Pavimentagéo BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes)  235BBA03401 1.35 414
10  Sertdo do S&o Francisco  Pavimentagéo BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03402 1.55 4,59
10  Sertdo do S&o Francisco  Pavimentagéo BR235 BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes) 235BBA03403 59.49 182.41
10  Sertdo do S&o Francisco  Pavimentacdo BR235  BR235 - Entr. BA-161 (p/ Pildo Arcado) - Entr. BR-020 (Campo Alegre de Lourdes)  235BBA03404 33.72 103.39
1 Eixo do Séo 11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BA351 BA351 - ACESSO A MANSIDBO - ENTR BR-330 (ACESSO A BURITIRAMA)  351EBA00050 1.73 5.13
Francisco 11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BA351 BA351 - ACESSO A SANTA RITA DE CDSSIA - ACESSO A MANSIDRO 351EBA00051 9.08 26.90
11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BA351 BA351 - ACESSO A SANTA RITA DE CDSSIA - ACESSO A MANSIDRO 351EBA00052 24.43 72.37
11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BA463  BA463 - Entr. BR-430(km 94,4 p/ Varzeas) - Varzeas 463EBA00050 11.22 33.24
11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BR020  BR020 - Entr. BA-449 (1) - Entr. BA-449 (2) 020BBA02803 1.84 5.56
11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BR020  BRO020 - Acesso Sdo José do Rio Grande - Entr. BA-449 020BBA02804 9.14 27.56
11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BR020  BRO020 - Entr. BR-135 - Acesso Séo José do Rio Grande 020BBA02805 12.71 38.33
11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BR020  BR020 - Acesso Mansiddo - Acesso Baluarte 020BBA03001 42.05 124.58
11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BR020  BR020 - DIV PI/BA - ENTR BR-020/BA-351(A) (BURITIRAMA) 020BBA03002 15.99 47.38
11  Bacia do Rio Grande Pavimentagéo BR020  BR020 - KMO - KM56 020BBA03003 55.89 171.35
11  Bacia do Rio Grande Pavimentacdo BR430  BR430 - ENTR BA-464(A) - LAGOA CLARA 430BBA00500 33.56 99.41
23 Bacia do Rio Corrente Pavimentagéo BA466  BA466 - Entr. BR-242 (Cantinho) - Mariquitas 466EBA00050 26.05 77.16
23 Bacia do Rio Corrente Pavimentagéo BA466  BA466 - Mariquitas - Tabocas do Brejo Velho 466EBA00100 43.31 128.28
23 Bacia do Rio Corrente Pavimentagéo BA575  BAS575 - Entr. BA-172 (préximo Santana) - Porto Novo 575EBA00050 31.69 93.88
23 Bacia do Rio Corrente Pavimentagéo BA594  BA594 - Entr. BR-135(Cocos) - km 99,9 594EBA00050 103.23 2.43
23 Bacia do Rio Corrente Pavimentagéo BR030  BRO030 - ENTR BR-030(A) (COCOS) - ENTR BR-030(B) (DIV BA/MG) 030BBA02251 2.07 6.13
23 Bacia do Rio Corrente Pavimentacdo BR030  BRO030 - ENTR BR-030(A) (COCOS) - ENTR BR-030(B) (DIV BA/MG) 030BBA02252 19.17 56.79
23 Bacia do Rio Corrente Pavimentagdo BR030  BRO30 - Entr. BR-135(B)/BA-594(A) (C6cos) - Entr. BA-601(A) (Feira da Mata) 030BBA02300 32.95 97.60
23  Bacia do Rio Corrente Pavimentacdo BR430  BR430 - LAGOA CLARA - ENTR BA-172(A)/464(B) (SANTANA) 430BBA00601 2.40 7.11
8  Médio Sudoeste da Bahia Pavimentagdo BA130 BA130 - Entr. BR-030 (B) (p/ Ibitupd) - Entr. BA-660 (Ibitup&) 130EBA02150 7.69 22.78
8  Médio Sudoeste da Bahia Pavimentagdo BA270 BA270 - KM118,8 - KM127,5 270EBA00600 19.26 57.05
8  Médio Sudoeste da Bahia Pavimentagdo BA274 BA274 - ENTR BA 636(P/ - ENTR BR 367/BA 274EBA00450 13.66 24.04
2 Eixo do Planalto 8  Médio Sudoeste da Bahia Pavimentagdo BA633  BA633 - Entr. BA-680 (Faz. Salvador) - Entr. BA-274 (km 104,3) 633EBA00050 25.39 45.79
8  Médio Sudoeste da Bahia Pavimentagdo BAG36  BA636 - Entr. BA-270 (Itarantim) - Entr. BR-251 (p/ Ribeirdo do Salto) 636EBA00050 10.13 17.83
8  Médio Sudoeste da Bahia Pavimentagdo BA645 BA645 - Entr. BA-262 (Nova Canad) - Entr. BR-415 (p/ Icarai) 645EBA00050 6.84 20.26
8  Meédio Sudoeste da Bahia Pavimentagdo BAG645  BA645 - Entr. BR-415 (p/ Icarai) - Itajai 645EBA00100 14.34 42.48
8  Médio Sudoeste da Bahia Pavimentagéo BA646  BA646 - Barra Nova - Caatiba 646EBA00050 25.29 74.96
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EIXO DE TERRITORIO DE TIPO DE . RODOVIA TRECHO CcODIGO EXTENSAO INVESTIMENTO (R$ x 106)
DESENVOLVIMENTO IDENTIDADE INTERVENCAO SRE (km) FINANCEIRO
8  Médio Sudoeste da Bahia Pavimentagéo BA670 BA670 - Entr. BA670 (P/ Ponto Norte) - Riacho Caracol 670MBA00050 9.89 29.30
8  Meédio Sudoeste da Bahia Pavimentagéo BR251  BR251 - Rio Pardo - Entr. BA-270 (Potiragua) 251BBA01000 24.35 72.13
8  Médio Sudoeste da Bahia _Construco BAG71  Entr. BA263/BA645 - Entr. BA120 (Itaju do Coldnia) 671EBA000S 31.46 91.13
13 Sertdo Produtivo Pavimentagéo BA156 BA156 - Santa Luzia - Entr. BA-611 156EBA00903 35.62 105.51
13 Sertdo Produtivo Pavimentagéo BA160 BA160 - Malhada Grande - Entr. BA160 (p/ Parateca) 160MBA00200 19.60 58.06
13 Sertdo Produtivo Pavimentagéo BA160 BA160 - Entr. BA160 (P/ Malhada Grande) - Espraiado 160MBA00250 1.68 4.98
13 Sertdo Produtivo Pavimentagéo BA263  BA263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00751 18.63 55.19
13  Sertdo Produtivo Pavimentagéo BA263 BAZ263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00752 1.17 3.47
13  Sertdo Produtivo Pavimentagéo BA263 BAZ263 - Entr. BA-156(B) (p/ Licinio de Almeida) - Entr. BR-122 (Urandi) 263EBA00753 0.47 1.39
13  Sertdo Produtivo Pavimentagdo BA569 BA569 - Entr. BA-152 (Itanagé) - Sdo Timbteo 569EBA00050 23.06 68.31
13 Sertdo Produtivo Pavimentagéo BA572  BA572 - IGUATEMI - ENTR BA 569 (SA 572EBA00100 25.75 37.74
13  Sertdo Produtivo Pavimentagéo BA611 BAG611 - Brejinho das Ametistas - Entr. BA-156 (km 436,2) 611EBA00100 10.89 32.26
13 Sertéo Produtivo Pavimentagéo BA940  BA940 - Lagoa Real - Entr. BA-572 940EBA00100 14.18 42.00
13 Sertdo Produtivo Pavimentagéo BR030  BRO030 - FIM TRAV RIO GAVIMO - MIRANTE 030BBA03704 18.55 54.98
2 Eixo do Planalto 13 Sertéo Produtivo Pavimentagéo BR030  BRO30 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03706 23.58 69.97
13 Sertéo Produtivo Pavimentagéo BR122  BR122 - Paramirim - Entr. BA-569 (Maniagu) 122BBA05201 49.06 150.55
13 Sertéo Produtivo Construgdo BR330 Ibicoara - Triunfo do Sincora 330BBA0190 30.58 126.54
13 Sertéo Produtivo Duplicacéo BR030  Entr. BA-937 (p/ Pajéu do Vento) - Entr. BR-122/430/BA-256 (Caetité) 030BBA0290 4.10 34.41
20  Vitéria da Conquista Pavimentacéo BA263 BA263 - Condelba - Feirinha 263EBA00250 16.01 47.42
20  Vitoria da Conquista Pavimentacdo BA263 BA263 - Entr. BR263 (p/ Condelba) - Feirinha 263MBA00200 3.05 9.03
20  Vitoria da Conquista Pavimentacdo BA270  BA270 - Nova Brasilia - Entr. BA-634 (Ribeirdo do Largo) 270EBA01000 20.08 35.33
20  Vitoria da Conquista Pavimentagéo BA270  BA270 - Entr. BA-637 (p/ Boa Vista do Tapera) - Entr. BA-632 (Encruzilhada) 270EBA01100 15.22 45.09
20  Vitoria da Conquista Pavimentagéo BA270  BA270 - KM325 - KM368,1 270EBA01150 45.33 134.28
20  Vitoria da Conquista Pavimentagéo BA632  Entr. BR116 - Cercadinho 632MBA00100 7.87 23.31
20  Vitéria da Conquista Pavimentagéo BR030  BRO030 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03801 18.75 55.64
20  Vitéria da Conquista Pavimentagéo BR030  BRO030 - Entr. BR-407/BA-026/142 (Sussuarana) - Acesso Mirante (Caetanos) 030BBA03802 2.76 8.44
20  Vitoria da Conquista Pavimentagéo BR116  Velanie - Entr. BA632 116MBA00550 19.82 58.71
20  Vitéria da Conquista Duplicacéo BR116 KMO - KM4 116BBA9010 3.85 32.15
20  Vitéria da Conquista Duplicacéo BR116 KMO0 - KM5 116BBA9020 4.90 40.92
20  Vitéria da Conquista Duplicacéo BR116 KMO0 - KM6 116BBA9030 6.17 51.52
20  Vitoria da Conquista Duplicacéo BR116 KMO - KM2 116BBA9040 2.40 20.15
20  Vitoria da Conquista Aumento Capac BR116  Entr. BA-959 (p/ José Gongalves) - Entr. BR-407/BA-262 (p/ Pradoso) 116BBA09551 3.70 9.31
22 Médio Rio de Contas Pavimentagéo BA551  BA551 - Guloso - Entr. BR-330/BA-650 (Ipiat) 551EBA00100 12.87 13.93
22 Médio Rio de Contas Pavimentacéo BAS558  BAS558 - Itajuru - Entr. BA-130 (A) (proximo Itajuru) 558EBA00100 1.76 3.17
22 Médio Rio de Contas Pavimentagéo BR030  BRO30 - Fim Pavimentagdo - Entr. BA-644 (Inicio Pavimentagao) 030BBA03953 0.34 1.08
22 Médio Rio de Contas Construgdo BAS538  Florestal - ltilba 538EBA0020 10.80 31.28
3 Eixo da Chapada 3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA142 BA142 - Entr. BA148 - Arapiranga 142MBA00100 15.29 26.90
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EIXO DE TERRITORIO DE TIPO DE . RODOVIA TRECHO CcODIGO EXTENSAO INVESTIMENTO (R$ x 106)
DESENVOLVIMENTO IDENTIDADE INTERVENCAO SRE (km) FINANCEIRO

3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA152 BA152 - KM170,5 - KM200,5 152EBA00250 29.96 52.72
3 Chapada Diamantina Pavimentacdo BA152 BA152 - ENTR BA-152(B) (NOVO HORIZONTE) - IBIAJARA 152EBA00400 20.67 61.23
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA152 BA152 - ENTR BA-152(B) (NOVO HORIZONTE) - IBIAJARA 152EBA00400 7.36 21.80
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA245  BA245 - Entr. BA-142(B) - Entr. BA-144 (p/ Guiné) 245EBA00650 13.16 14.24
3 Chapada Diamantina Pavimentagao BA245  BA245 - Entr. BA-144 (p/ Guiné) - Entr. BA-847 (Nova Colina) 245EBA00700 26.34 28.50
3 Chapada Diamantina Pavimentacéo BA245  BA245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00751 0.52 0.56
3 Chapada Diamantina Pavimentagdo BA245  BA245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00752 1.24 1.34
3 Chapada Diamantina Pavimentagdo BA245  BA245 - Entr. BA-847 (Nova Colina) - Entr. BR-122/BA-148 (Boninal) 245EBA00754 6.28 6.79
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA245  BA245 - Entr. BR-349/BA-152 (lbitiara) - Mocambo 245EBA00950 22.78 41.09
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA427  BAA427 - Entr. BA-144(B) (p/ Afranio Peixoto) - Entr. BA-432 (Vérzea do Cérco) 427EBA00202 5.54 5.99
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA563 BA563 - Entr. BA-148 (km 318,9/ proximo Abaira) - Jodo Correia 563EBA00050 5.21 9.17
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA563 BA563 - KM10,8 - KM25,8 563EBA00155 22.60 66.95
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BA564  BA564 - Entr. BA-142 (proximo Acesso Cascavel) - Fazenda Paiol 564EBA00050 8.44 25.00
3 Chapada Diamantina Pavimentacdo BA564 BA564 - Fazenda Paiol - Brejo de Cima 564EBA00100 14.13 15.29
3 Eixo da Chapada 3 Chapada Diamantina Pavimentacdo BA846  BA846 - Entr. BA-148 (km 232,5) - Olhos d'Agua do Basilio 846EBA00050 14.65 26.42
3 Chapada Diamantina Pavimentagio BR330  BR330 - ENTR BR-122(B)C042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01701 13.79 40.85
3 Chapada Diamantina Pavimentagio BR330  BR330 - ENTR BR-122(B)C042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01702 5.16 15.29
3 Chapada Diamantina Pavimentacdo BR330  BR330 - ENTR BR-122(B)G042(B)/349(B) (SEABRA) - GUIN 330BBA01703 29.46 87.27
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BR330 BR330 - GUINB - ENTR BA-142C045 330BBA01720 29.18 86.43
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BR330 BR330 - ENTR BA-142C045 - CASCAVEL 330BBA01800 33.55 99.38
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BR330  BR330 - Entr. BR-407 (Iramaia) - Entr. BA-561 (p/ Triunfo do Sincord) 330BBA02001 16.50 48.85
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BR330  BR330 - Entr. BR-407 (Iramaia) - Entr. BA-561 (p/ Triunfo do Sincord) 330BBA02002 27.15 80.42
3 Chapada Diamantina Pavimentagéo BR407  BR407 - Entr. BA-245(A) (ITAET/) - Entr. BA-245(B) (P/Marcion Lio Souza) 407BBA04700 9.66 17.00
3  Chapada Diamantina Construcdo BR330  Cascavel - Ibicoara 330BBA0190 18.79 77.75
3  Chapada Diamantina Construcdo BR330  Triunfo do Sincora - Contendas do Sincora 330BBA0190 17.47 72.29
12 Bacia do Paramirim Pavimentagéo BA152 BAI152 - IBIAJARA - RIO DO PIRES 152EBA00450 10.87 32.20
12 Bacia do Paramirim Pavimentagéo BA152 BAI152 - IBIAJARA - RIO DO PIRES 152EBA00455 7.07 20.94
12  Bacia do Paramirim Pavimentagéo BA245  BA245 - Entr. BR-349/BA-476 (Ibipitanga) - Entr. BA-156(A) 245EBA01050 2211 65.50
12 Bacia do Paramirim Construcéo BA245 |bipitanga - Mocambo 245EBA0100 27.96 78.70
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentagéo BA130 BA130 - KM251,2 - KM262,2 130EBA01051 0.30 0.89
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentagéo BA130 BA130 - KM251,2 - KM262,2 130EBA01053 1.61 4.77
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentagéo BA488 BA488 - KMO - KM24,6 488EBA00050 23.61 69.95
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentacdo BA490  BA490 - Entr. BA490 - Rafael Jambeiro 490EBA00100 27.08 35.99
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentacdo BA490 BA490 - KM18,9 - KM47,9 490EBA00105 17.06 30.79
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentagéo BR116  Tanquinho - Lagedo Alto 116MBA00250 16.95 50.21
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentagéo BR242  BR242 - Entr. BA-120(A)/493 (Castro Alves) - Entr. BR-116/BA-120(B) 242BBA00600 22.81 67.58
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentagéo BR349  BR349 - Entr. BA-052/421 (MUNDO NOVO) - Entr. BA-046/142/424 (UTINGA)  349BBA03304 7.09 21.00
14 Piemonte do Paraguagu Pavimentacdo BR407  BR407 - IBIQUERA - ENTR BA-245(A) (ITAETE) 407BBA04522 4.13 7.27

Consdrcio

¢ I PDLT
[%ltransplan PHES 2018/10 140




SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAH

GOVERNDG DO ESTARG

continuacdo do Quadro 10A

Anexo
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15  Bacia do Jacuipe Pavimentacdo BA233  BA233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpira) 233EBA01051 11.13 32.98
15  Bacia do Jacuipe Pavimentacdo BA233  BA233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpird) 233EBA01052 30.74 91.08
15  Bacia do Jacuipe Pavimentagéo BA233  BAZ233 - Pé de Serra - Entr. BA-052/BA-414 (lpird) 233EBA01053 1.76 5.21

15  Bacia do Jacuipe Pavimentagéo BA414 BA414 - CAPELA DO ALTO ALEGRE - PINTADAS 414EBA00100 24.16 72.88
15  Bacia do Jacuipe Pavimentagéo BA422  BA422 - Entr. BR-407/BA-130 (proximo Vérzea da Roga) - Morrinhos 422EBA00050 12.40 22.36
15  Bacia do Jacuipe Pavimentagéo BA422  BA422 - Entr. BA-417 (Varzea do Poco) - Entr. BA-425 (Itapura) 422EBA00151 1.16 3.44

15 Bacia do Jacuipe Pavimentagéo BR349  BR349 - PINTADAS - ENTR BR-407 349BBA03200 36.22 109.49
16  Piemonte da Diamantina Pavimentagéo BA370  BA370 - Entr. BR-324/BA-220 (Upamirim) - Entr. BA-368/BA-369 (Umburanas) 370EBA00051 5.19 15.37
16  Piemonte da Diamantina Pavimentagéo BA370  BA370 - Entr. BR-324/BA-220 (Upamirim) - Entr. BA-368/BA-369 (Umburanas) 370EBA00052 25.44 75.36
16  Piemonte da Diamantina Pavimentagdo BA370 BA370 - KM45 - KM81 370EBA00101 1.86 5.51

16  Piemonte da Diamantina ~ Construgao BR122  Entr. BR324 - Entr. BA368 (Ourolandia) 122BBA0410 37.30 154.35
16  Piemonte da Diamantina ~ Construgao BR324 ENTR BR-122 (OUROLANDIA) - ENTR BA-144 (LAGE) 122BBA0415 32.98 136.47
16  Piemonte da Diamantina  Construgdo BR324  Entr. BA220 (Delfino) - Entr. BR122 324BBA0180 23.67 95.88
19  Portal do Sertéo Pavimentagéo BA052 BA052 - Mundo Novo - Jaguara 052MBA00650 11.64 20.48
19  Portal do Sertdo Pavimentagéo BA120 BA120 - Entr. BA-052 (préximo Serra Preta) - Ipecaeta 120EBA01000 7.24 13.73
19  Portal do Sertdo Pavimentagéo BA402  BAJ402 - Sdo Nicolau - Entr. BR-116 (km 392,6/préximo Santa Barbara) 402EBA00102 7.08 20.97
19  Portal do Sertdo Pavimentacdo BR101  BR101 - Entr. BA515 (Estaleiro) - Lustosa 101MBA00550 2.76 4.86

19  Portal do Sertédo Pavimentagéo BR116  BR116 - Entr. BR324 - Rua Real 116MBA00350 2.50 7.41

19  Portal do Sertdo Pavimentagéo BR116  Entr. BR324 (A) - KM1,77 116MBA00400 1.77 5.24

19  Portal do Sertdo Construgéo BA400  Agua Fria - Lamardo 400EBA0010 14.54 42.12
19  Portal do Sertdo Duplicacéo BAS503  Acesso Aeroporto de Feira de Santana - Entr. BR-324 (Contorno de Feira de Santana) 503EBA0045 5.49 32.81
19  Portal do Sertédo Duplicacéo BR116  Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690 8.53 74.89
19  Portal do Sertédo Duplicagéo BR116  Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690 2.93 25.72
19  Portal do Sertdo Duplicacéo BR116  Entr. BR-324 - Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) 116BBA0690 7.16 62.86
19  Portal do Sertdo Duplicacéo BR116  Entr. BR-324/BA-502/503 (Feira de Santana) - Acesso Contorno de Feira de Santana) 116BBA0700 5.65 47.72
19  Portal do Sertdo Duplicacéo BR324  Entr. BR-116(B)/BA-502/503 (Feira de Santana) - Entr. BA-503 324BBA0340 3.32 28.04
19  Portal do Sertdo Duplicacéo BR324  Entr. BR-116(B)/BA-502/503 (Feira de Santana) - Entr. BA-503 324BBA0340 3.66 30.73
19  Portal do Sertdo Aumento Capac BR101  Entr. BA-502 (p/ Conceicdo da Feira) - Entr. BA-511 (Capoeirugu) 101BBA15723 4.21 6.33

19  Portal do Sertdo Aumento Capac BR116 ENTR BA-504 (P/SANTANOPOLIS) - ENTR BR-324(A) 116BBA06700 0.67 1.67

19  Portal do Sertdo Aumento Capac BR324  KMO0 - KM2 324BBA90000 2.14 5.38

25  Piemonte Norte do Itapicuru Pavimentagdo BAl44 BA144 - Fim da Pavimentacdo (JUNCOS) - ABREUS (Fim da Implantagdo) 144EBA00155 23.58 41.49
25  Piemonte Norte do Itapicuru Pavimentagdo BAl44 BA144 - ABREUS (Fimda Implantagdo) - Entr. BA-220 (Brejo da Caatinga) 144EBA00158 58.12 102.27
25  Piemonte Norte do Itapicuru Pavimentagdo BA220  BA220 - Entr. BA-144 (B) (Tiquara) - Entr. BR-122 (Brejéo da Caatinga) 220EBA00901 1.52 4.50

25  Piemonte Norte do Itapicuru Pavimentagdo BA220 BA220 - Entr. BR-122 (Brejéo da Caatinga) - Entr. BR-324/Ba370 (Upamirim) 220EBA00951 0.97 2.87

25  Piemonte Norte do Itapicuru Pavimentagdo BA220  BA220 - Entr. BR-122 (Brejédo da Caatinga) - Entr. BR-324/Ba370 (Upamirim) 220EBA00952 36.29 107.51
25  Piemonte Norte do Itapicuru Pavimentagdo BA220 BA220 - Entr. BR324 - Laje 220MBA00050 41.22 122.09
25  Piemonte Norte do Itapicuru Construgéo BR122  Goiabeira Il - Brejo da Caatinga 122BBA0400 74.95 310.15
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EIXO DE TERRITORIO DE TIPO DE RODOVIA TRECHO CcODIGO EXTENSAO INVESTIMENTO (R$ x 106)
DESENVOLVIMENTO IDENTIDADE INTERVENCAO SRE (km) FINANCEIRO
25  Piemonte Norte do Itapicuru Construgdo BR122  Entr. BA368 - Entr. BR324 122BBA0405 34.33 120.09
25  Piemonte Norte do Itapicuru Duplicacdo BA131  Entr. BR-407/Entr. BA-220(A) (préximo Senhor do Bonfim) - Entr. BA-220 (B) 131EBA0005 14.57 87.07
4 Sisal Pavimentagéo BA084  BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00552 2.76 4.86
4 Sisal Pavimentagéo BA084  BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00553 0.54 0.95
4 Sisal Pavimentagéo BA084  BAO084 - Entr. BA-400 (Agua Fria) - Entr. BA-233(A) (Biritinga) 084EBA00555 21.67 38.13
4 Sisal Pavimentagéo BA220 BA220 - Entr. BA-120(B) (Pedra Vermelha) - Andorinha 220EBA00550 40.40 71.09
4 Sisal Pavimentagéo BA408 BA408 - Entr. BA-120/BA-383 (Santa Luz) - Entr. BR-116 (Araci) 408EBA00101 0.55 1.63
4 Sisal Pavimentagéo BA408 BA408 - Entr. BR-116 (Araci) - Entr. BA-411 (Salgadalia) 408EBA00151 1.15 341
4 Sisal Pavimentagéo BA408 BA408 - Entr. BR-116 (Araci) - Entr. BA-411 (Salgadalia) 408EBA00153 27.12 80.33
4 Sisal Pavimentagdo BA411 BAA411 - Entr. BR-349(Barrocas) - Entr. BA408 (Salgadalia) 411EBA00100 16.78 49.71
4 Sisal Pavimentagéo BA411 BAA411 - Joazeiro - Entr. BA-233 (Ichu) 411EBA00300 13.61 40.32
4 Sisal Pavimentagéo BA413  BA413 - Entr. BA-120 (Queimadas) - Entr. BA-408 (Riacho da Onca) 413EBA00100 31.70 57.17
4 Sisal Pavimentagéo BA413 BA413 - Entr. BA-408 (Riacho da Onca) - Pereira 413EBA00151 6.24 18.48
4 Sisal Pavimentagéo BA788 BA788 - Entr. BA-400 (préximo Lamaréo) - Salgado 788EBA00052 1.98 2.15
4 Sisal Pavimentagéo BR349  BR349 - ENTR BA-084 - ENTR BR-116 (TEOFILVNDIA) 349BBA02100 42.15 124.85
4 Sisal Pavimentagéo BR349  BR349 - Entr. BA-120 (p/ Riachdo do Jacuipe) - Entr. BA-412 (p/ Retirolandia) 349BBA02702 0.79 2.34
4 Eixo do Nordeste 4 Sisal Construcdo BA413  Entr. BR407 (Pedras Altas) - Entr. BA120 (Queimadas) 413EBA0005 51.66 149.64
17 Semiarido Nordeste 1 Pavimentagéo BA220  BA220 - Lagoa do Guedes - Entr. BR-116 (A) (Euclides da Cunha) 220EBA00401 9.00 15.84
17 Semiarido Nordeste Il Pavimentagéo BA220  BA220 - Lagoa do Guedes - Entr. BR-116 (A) (Euclides da Cunha) 220EBA00402 10.86 19.11
17 Semiarido Nordeste 1 Pavimentacdo BA305 BA305 - Minuim - Entr. BA-386 (Pedro Alexandre) 305EBA00152 0.66 1.95
17 Semiarido Nordeste 1 Pavimentacdo BA305 BA305 - Entr. BA-386(A) (Pedro Alexandre) - Entr. BA-386(B) 305EBA00200 27.73 82.14
17 Semiarido Nordeste Il Pavimentagéo BR235 BR235 - DIV SE/BA - ENTR BA-084 235BBA01902 6.10 18.07
17 Semiarido Nordeste Il Pavimentagéo BR235 BR235- ENTR BA-084 - ENTR BA-386 235BBA01920 22.00 65.18
17 Semiarido Nordeste Il Pavimentagéo BR235 BR235- ENTR BA-386 - ENTR BR-110 235BBA01940 37.61 113.45
17  Semiarido Nordeste I Pavimentagéo BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02101 4.08 12.09
17  Semiarido Nordeste I Pavimentagéo BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02102 4.38 12.98
17 Semiarido Nordeste Il Pavimentagéo BR235 BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02103 0.45 1.38
17 Semiarido Nordeste 11 Pavimentagdo BR235 BR235- KMO - KM3 235BBA02105 3.25 5.86
17 Semidrido Nordeste |1 Pavimentacéo BR235  BR235 - Entr. BR-110 (Jeremoabo) - Entr. BA-392 235BBA02106 68.59 203.25
24 ltaparica Pavimentagdo BA210 BAZ210 - Entr. BA-311 (Barra do Tarrachil) - Abaré 210EBA00401 12.46 13.48
24 ltaparica Pavimentacéo BA210  BAZ210 - Entr. BA-311 (Barra do Tarrachil) - Abaré 210EBA00402 8.71 9.42
26 Metropolitano de Salvador Duplicagao BA001  Entr. BA-532 (Acesso ltaparica) - Entr. BA-868 (p/ Baiacu) 001EBA0015 6.40 39.63
26 Metropolitano de Salvador Duplicagao BA093  Entr. BA-524 (Canal de Trafego) - Entr. BA-512(A) (Acesso Camagari) 093EBA0010 1.26 7.72
26 Metropolitano de Salvador Duplicagao BA093  Entr. BA-512(A) (Acesso Camagari) - Entr. BA-512(B) (p/ Séo Sebastido do Passé) 093EBA0015 4.15 25.69
5 Eixo Metropolitano 26  Metropolitano de Salvador Duplicacdo BA093  BA-519(Acesso Dias D’Avila) - Entr. BA-518 (Acesso Amado Bahia) 093EBA0025 4.47 27.68
26 Metropolitano de Salvador Duplicagao BA093  Entr. BA-518 (Acesso Amado Bahia) - Entr. BA-505 (Mata de S&o Jodo) 093EBA0030 4.26 26.38
26 Metropolitano de Salvador Duplicagao BA093  Entr. BA-505 (Mata de S&o Jo&o) - Entr. BR-420 (Pojuca) 093EBA0035 13.53 83.77
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DESENVOLVIMENTO IDENTIDADE INTERVENCAO SRE (km) FINANCEIRO
26 Metropolitano de Salvador Duplicagdo BA523  Entr. BA-522(B) - Acesso Mataripe 523EBA0020 191 11.70
5 Eixo Metropolitano 26  Metropolitano de Salvador Duplicacdo BA532  Entr. BA-533 (km 0 p/ Amoreiras) - Entr. BA-001 (km 2,6) 532EBA0010 7.40 44.56
26  Metropolitano de Salvador Aumento Capac BA093  Entr. BA-512 (B) (p/ Sio Sebastido do Passé) - BA-519(Acesso Dias D'Avila) 093EBA00200 5.41 9.54
9  Vale do Jiquirica Pavimentagéo BA120 BA120 - Entr. BA-026(B) (Brejdes) - Entr. BR-420(A) (Engenheiro Franca) 120EBA01753 0.63 1.11
9  Vale do Jiquirica Pavimentagéo BA250 BA250 - Entr. BA-120(B) (p/ Trés Bracos) - Entr. BA-536/BA-552 (Agéncia Vieira)  250EBA00350 22.60 39.77
9  Vale do Jiquirica Pavimentagéo BA536  BA536 - Acesso Novo Horizonte - Entr. BA-250/BA-552 (Agéncia Vieira) 536EBA00100 2.89 5.21
9  Vale do Jiquirica Pavimentagéo BA545  BAb545 - KM17 - KM36 545EBA00200 9.76 17.18
9  Vale do Jiquirica Duplicacéo BR116  Entr. BR-420/BA-250 (p/ Jaguaq./Itirugu) - Entr. BA-555 Baixdo (p/ Lafayete Coutinho) 116BBA0832 19.52 171.32
18  Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentacéo BA233  BA233 - Entr. BA-403(Satiro Dias) - Entr. BA-084(A) (p/ Biritinga) 233EBA00551 8.49 25.15
18 Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentacéo BA233  BAZ233 - Entr. BA084 - Entr. BA233 (Sétiro Dias) 233MBA00050 9.26 27.43
18 Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagéo BA396 BA396 - Jandaira - Entr. BA099(A) (Cachoeira do Itanhi) 396EBA00250 30.18 32.65
18  Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagéo BA400  BA400 - Entr. BA-505(p/ Imbé)/ Acesso Cardeal da Silva - Entr. BA-099 400EBA00500 32.79 35.48
18 Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagéo BA503  BA503 - Pedréo - Entr. BA084(A) (p/ Coracéo de Maria) 503EBA00150 13.05 38.67
6 Eixo do Grande 18 Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagéo BA516  BA516 - Entr. BR-110 - Buracica 516EBA00051 10.07 18.16
Recdncavo 18 Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagéo BA516 BA516 - Entr. BR-110 - Buracica 516EBA00052 9.15 16.50
18  Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagéo BA520  BA520 - Entr. BA-506 (Areal) - Entr. BA-099 (Acesso Massarandupio) 520EBA00050 8.17 8.84
18  Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagao BA782  BA782 - Entr. BA-099 (km 173,7) - Costa Azul 782EBA00051 10.36 30.69
18  Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagao BA782  BA782 - Entr. BA-099 (km 173,7) - Costa Azul 782EBA00052 1.34 3.97
18 Litoral Norte e Agreste Baia Pavimentagéo BR349  BR349 - DIV SE/BA (TOBIAS BARRETO) - SAMBAEBA 349BBA01702 6.67 19.76
18 Litoral Norte e Agreste Baia Aumento Capac BR110 Catul - Entr. BR-420 (p/ Pojuca) 110BBA07740 3.45 5.31
21 Recbncavo Pavimentacdo BA494  BA494 - Entr. BA-491 (Cabaceiras do Paraguacu) - Sdo José do Itapora 494EBA00050 11.50 34.06
21 RecbOncavo Pavimentagéo BA511 BAS511 - Capoeirugu - Entr. BR-420(Cachoeira) 511EBA00102 411 7.42
21 Recbncavo Pavimentacdo MU491  MUA491 - Cabaceiras do Paraguagu 491MBA00060 0.97 2.88
21 Recdncavo Construgdo BA497  Castro Alves - Crussai 497EBA0005 13.43 38.90
21 Recdncavo Construgdo BA497  Crussai- Santo Antonio de Jesus 497EBA0005 14.49 41.97
21 Recdncavo Aumento Capac BR101  Entr. BA-502 (p/ Concei¢do da Feira) - Entr. BA-511 (Capoeirugu) 101BBA15721 3.07 4.14
5  Litoral Sul Pavimentagéo BA001  BAO0O1 - Entr. BA-274(A) (p/ Canavieiras) - Entr. BA-274(B) (prox. Ouricana) 001EBA01650 10.73 19.36
5  Litoral Sul Pavimentagdo BA076  BAO076 - Entr. BA676 - Arataca 076MBAO00700 0.35 1.04
5  Litoral Sul Pavimentagdo BA120 BA120 - Entr. BR-030 (B) (Laje do Banco) - Acesso BR-101(Faz. Pancada Formosa) 120EBA02702 9.68 17.46
5  Litoral Sul Pavimentagdo BA120 BA120 - Acesso BR-101(Faz. Pancada Formosa) - Entr. BA-655 (Ponte de Zinco) 120EBA02750 12.77 23.03
5  Litoral Sul Pavimentagéo BA120 BA120 - Entr. BA-655 (Ponte de Zinco) - Entr. BA-262(A) 120EBA02800 8.20 8.87
7 Eixo da Mata 5  Litoral Sul Pavimentagéo BA120 BA120 - Entr. BA-667/BA-671 (A) (Itaju do Colbnia) - Entr. BA-671 (B) (Itaju do 120EBA03210 0.57 1.03
5  Litoral Sul Pavimentagéo BA274  BA274 - Entr. BA-001(B) (Préximo a Ouricana) - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) 274EBA00151 5.02 9.06
5  Litoral Sul Pavimentacéo BA274  BA274 - Entr. BA-001(B) (Préximo a Ouricana) - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) 274EBA00152 43.13 77.98
5  Litoral Sul Pavimentagéo BAG51 BAG51 - KMO - KM8 651EBA00050 5.27 15.61
5  Litoral Sul Pavimentacéo BA655 BA655 - Entr. BA-262 (Urucuca) - Entr. BR-101 (km 481,9) 655EBA00150 8.37 24.79
5  Litoral Sul Pavimentagéo BA662 BA662 - Entr. BA-974 (Jacaraci) - Entr. BR-251/BA-270 (Camacd) 662EBA00102 0.73 132
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EIXO DE TERRITORIO DE TIPO DE RODOVIA TRECHO CcODIGO EXTENSAO INVESTIMENTO (R$ x 106)
DESENVOLVIMENTO IDENTIDADE INTERVENQAO SRE (km) FINANCEIRO
5  Litoral Sul Pavimentagéo BA671 BAG671 - Entr. BA-120 (B) (Itaju do Colbnia) - Entr. BA-662 (Palmira) 671EBA00100 16.69 30.13
5  Litoral Sul Pavimentagéo BA671 BAG71 - Entr. BA-662 (Palmira) - Entr. BA-663 (p/ Areia Branca) 671EBA00150 10.82 19.52
5  Litoral Sul Pavimentacéo BA671 BAG671 - Entr. BA-663 (p/ Areia Branca) - Jussari 671EBA00200 431 7.77
5  Litoral Sul Pavimentagdo BA672 BA672 - Entr. BA-682 (p/ Arataca) - Entr. BA-270(A) (Santa Luzia) 672EBA00100 3.49 3.78
5  Litoral Sul Pavimentagdo BA969 BA969 - Entr. BA-262 (Unido Queimada) - Pimenteira 969EBA00050 14.66 26.44
5  Litoral Sul Pavimentagéo BR0O30  BRO030 - Entr. BA-130 (p/ Ibiupa) - Entr. BA-656 (?) 030BBA04122 30.75 54.11
7 Eixo da Mata 5  Litoral Sul Pavimentagéo BR030 BR030 - KMO - KM10 030BBA04141 10.32 11.17
5  Litoral Sul Pavimentacéo BR0O30  BRO030 - KMO - KM9 030BBA04142 8.88 9.61
5  Litoral Sul Pavimentagéo BR030 BR030 - KMO - KM5 030BBA04301 4,74 14.04
5  Litoral Sul Pavimentacéo BR030  BRO30 - Entr. BR-101 (Aurelino Leal) - Entr. BR-101 (Ubaitaba) 030BBA04502 3.72 11.02
5  Litoral Sul Pavimentagéo BR251  BR251 - Entr. BR-415 (Ilhéus) - Entr. BR-101 (Buerarema) 251BBA00101 7.55 22.37
5  Litoral Sul Pavimentacdo BR251  BR251 - Entr. BA-270 (Pau Brasil) - Rio Pardo 251BBA00900 17.27 51.16
5  Litoral Sul Duplicagéo BA001  Entr. BR-251 (p/ Buerarema) - Olivenca 001EBA0135 12.14 72.06
5  Litoral Sul Aumento Capac BA001  Entr. BA-262 (Ponte do Rio Almada) - Entr. BR-415 (llhéus) 001EBA01250 1.89 3.33
6 Baixo Sul Pavimentagéo BA001  BA0O01 - Entr. BA0O1 (p/ Itacaré) - Barcelos do Sul 001MBA00250 10.75 18.92
7  Extremo Sul Pavimentagéo BA126 BA126 - Entr. BA-284(A) (p/ Nova Alegria) - Entr. BA-284(B) (Nova Alegria) 126EBA00150 8.38 24.82
7  Extremo Sul Pavimentagdo BA284  BA284 - Entr. BR-101(préximo Itamaraju) - Entr. BA690 (p/ Piraja) 284EBA00050 22.86 41.23
7 Extremo Sul Pavimentagio BA697 BA697 - Entr. BR-418 (p/ Helvécia) - Entr. BA-001 (km 800,8) 697EBA00050 34.20 37.00
7  Extremo Sul Pavimentagéo BR418  BR418 - Helécia - Entr. BA-697 418BBA00160 9.16 27.14
8 Eixodo Extremo Sul 7  Extremo Sul Pavimentagéo BR418  BR418 - Entr. BA-697 - Entr. BR-101 418BBA00300 9.89 29.30
7  Extremo Sul Pavimentagéo BR439  BR439 - DIV ES/BA - TRVS CORA 439BBA00500 8.28 24.53
7  Extremo Sul Pavimentacéo BR439  BR439 - Trés Coracoes - DIV BAIMG 439BBA00800 13.28 39.34
27  Costa do Descobrimento  Pavimentagdo BA274  BA274 - Entr. BA-982 (Santa Maria Eterna) - Entr. BR-101(A) 274EBA00200 15.55 28.12
27  Costa do Descobrimento  Duplicagdo BR101  Entr. BA-275 (ltagimirim) - Entr. BA-989 (p/ Gabiarra) 101BBA1912 1.27 10.80
TOTAL - 4,540.42 12,187.75

Fonte: Consércio TRANSPLAN-APPE.
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Anexo 11A - Projeto de Lei n° xx, de xx de setembro 2019.

Dispde sobre a transferéncia do Estado da Bahia para os Municipios de terminais rodoviarios e
hidroviarios sob jurisdicdo estadual, nos casos que especifica, e da outras providéncias.

O GOVERNADOR DO ESTADO DA BAHIA,
Faco saber que a Assembleia Legislativa decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° O Estado da Bahia transferird, por intermédio da Secretaria de Infraestrutura, ouvida a
Secretaria da Administracdo, a titulo de descentralizacdo da sua rede de terminais, para 0s seus
Municipios, em virtude desta Lei e observados os limites nela estabelecidos, o dominio de
terminais rodoviarios e hidroviarios integrantes de seu sistema de transportes estadual, bem
assim de seus acessorios e benfeitorias.

§ 1° A rede de terminais passivel de transferéncia para cada Municipio sera definida em ato do
Secretario da Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia.

8 2° Ndo se aplica o disposto no caput os terminais considerados estratégicos ou de interesse
estadual conforme definido pela Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia.

§ 3° Decreto podera determinar a manifestacdo prévia ou participacéo de outros 6rgaos estaduais
na consideracdo da natureza estratégica dos terminais a que se refere o § 2°,

8 4° A transferéncia de dominio a que se refere o caput dar-se-a em carater irretratavel e
irrevogavel, mediante termo assinado pelo Secretério da Secretaria de Infraestrutura do Estado
da Bahia e pelo Prefeito do Municipio interessado.

Art. 2° O Estado da Bahia repassard, nos limites e condi¢bes estabelecidos nesta Lei, aos
Municipios, em decorréncia da transferéncia de dominio prevista no art. 1°, por intermédio da
Secretaria de Infraestrutura do Estado da Bahia, a conta de dotacdo orcamentaria prépria,
recursos oriundos do Tesouro Estadual, observados os limites de movimentacdo e empenho e de
pagamento.

8 1° O repasse de que trata 0 caput serd feito em até trinta dias Uteis, contados da data da
assinatura do termo de transferéncia de dominio a que se refere o § 4° do art. 1°.

§ 2° O valor do repasse serd definido pela Secretaria de Infraestrutura em fungdo das
necessidades de recuperacdo das instalacdes do terminal objeto do termo de transferéncia de
dominio.

8 3° A assinatura do termo de transferéncia de dominio e o repasse de que trata esta Lei ficam
condicionados a:

| - declaracéo pelo Municipio, na forma estabelecida pela Procuradoria Geral do Estado, de que
eventuais despesas realizadas nos terminais, direta ou indiretamente, sem convénio ou com
convénio em desacordo com o plano de trabalho e de aplicagdo de recursos porventura
estabelecido, foram efetuados por sua conta e ordem, ndo constituindo obrigacdo do Estado da
Bahia;
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Il - adimpléncia do Municipio no que se refere ao pagamento de dividas e demais obrigagdes
financeiras para com o Estado da Bahia, atestada pela Secretaria Estadual da Fazenda;

I11 - rendncia em juizo a pretenso ou alegado direito em que se funda a agéo, se houver, contra o
Estado da Bahia em que se pretenda o ressarcimento ou indenizacgao por despesas incorridas com
0s terminais.

8 4° O recebimento do repasse a que se refere este artigo implica renincia a qualquer pretenso ou
alegado direito que possa existir relativamente ao ressarcimento ou indenizagdo por eventuais
despesas feitas em terminal sem convénio ou com convénio em desacordo com o plano de
trabalho e de aplicagéo de recursos.

Art. 3° Em virtude da transferéncia de dominio de que trata o art. 1° e ressalvado o disposto no
art. 2°, as despesas com a manutencdo, recuperacdo, conservacdo, restauracdo e melhoria dos
terminais transferidos passam a ser de responsabilidade exclusiva dos respectivos Municipios, a
partir do seu recebimento.

Art. 4° Fica vedado o repasse ou ressarcimento de recursos correspondentes a gastos
eventualmente realizados pelos Municipios, que ndo encontrem amparo em convénio firmado
com o Estado da Bahia, no qual estejam especificados planos de trabalho e de aplicacdo de
recursos.

Art. 5° Fica estabelecido o prazo de cento e oitenta dias, contado da publicacdo desta Lei, para
gue os Municipios manifestem ao Estado da Bahia, por intermédio da Secretaria de
Infraestrutura do Estado da Bahia, interesse na transferéncia de dominio, nos termos desta Lei.

Paragrafo Unico. Efetuada a transferéncia de dominio, ficam mantidos os planos de trabalho e de
aplicacdo de recursos ao abrigo de convénios ainda em vigor na data de publicacdo desta Lei,
firmados pelo Estado da Bahia com os respectivos Municipios, relativos ao terminal transferido,
vedados o seu aditamento, prorrogacdo e renovacgao.

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

Art. 7° Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.

Consorcio

PDLT

[“4ltransplan PHEa  2018/19 146



Consorcio




